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MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR SI TURISMULUI

ORDIN
privind acceptarea anexei | revizuite si a anexei Il revizuite la Conventia internationala din 1973
pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978
referitor la aceasta

in temeiul prevederilor art. 12 lit. d) din Ordonanta Guvernului nr. 19/1997 privind transporturile, republicatd, cu
modificarile ulterioare, ale art. 2 pct. 17 si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 412/2004 privind organizarea
si functionarea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor, constructiilor si turismului emite urmétorul ordin:

Art. 1. — Se accepta amendamentele la anexa la
Protocolul din 1978 referitor la Conventia internationald din
1973 pentru prevenirea poludrii de catre nave, adoptate de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia
MEPC.117(52) a Comitetului pentru Protectia Mediului
Marin la Londra la 15 octombrie 2004, respectiv anexa |
revizuita la MARPOL 73/78, prevazute in anexa nr. 1 la
prezentul ordin.

Art. 2. — Se accepta amendamentele la anexa la
Protocolul din 1978 referitor la Conventia internationala din
1973 pentru prevenirea poludrii de catre nave, adoptate de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia

MEPC.118(52) a Comitetului pentru Protectia Mediului
Marin la Londra la 15 octombrie 2004, respectiv anexa Il
revizuitd la MARPOL 73/78, prevazute in anexa nr. 2 la
prezentul ordin.

Art. 3. — Directia generala transport naval si Autoritatea
Navala Roméana vor lua masurile necesare punerii in
aplicare a prezentului ordin.

Art. 4. — Anexele nr. 1 si 2*) fac parte integranta din
prezentul ordin.
Art. 5. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial

al Romaniei, Partea I.

Ministrul transporturilor, constructiilor si turismului,
Radu Mircea Berceanu

Bucuresti, 15 martie 2007.
Nr. 480.

*) Ordinul nr. 480/2007 a fost publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 396 din 12 iunie 2007 si este reprodus si in acest numar bis.
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ANEXA Nr. 1
REZOLUTIA MEPC.117(52)
Adoptata la 15 octombrie 2004

AMENDAMENTE LA ANEXA LA PROTOCOLUL DIN 1978 REFERITOR LA CONVENTIA
INTERNATIONALA DIN 1973 PENTRU PREVENIREA POLUARII DE CATRE NAVE

(Anexa | revizuita la MARPOL 73/78)

Comitetul pentru Protectia Mediului Marin,

amintind articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale
referitor la functile Comitetului pentru Protectia Mediului Marin (Comitetul) conferite acestuia prin
conventiile internationale pentru prevenirea si controlul poluarii marine,

luand nota de articolul 16 din Conventia internationalda din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave (denumitd in continuare ,Conventia din 1973 si articolul VI al Protocolului din 1978
referitor la Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave (denumit in
continuare ,Protocolul din 1978%), care specifica impreuna procedura de amendare a Protocolului
din 1978 si confera organismului corespunzator al Organizatiei functia de examinare si adoptare a
amendamentelor la Conventia din 1973, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978
(MARPOL 73/78),

ludnd in considerare textul Anexei | revizuite la MARPOL 73/78,

1. Adopta in conformitate cu articolul 16(2)(b), (c) si (d) al Conventiei din 1973, Anexa |
revizuitd la MARPOL 73/78, al carei text este dat in Anexa la prezenta rezolutie, fiecare regula
fiind supusa considerarii separate de catre Parti, ca urmare a prevederilor articolului 16(2)(f)(ii) al
Conventiei din 1973;

2. Stabileste, in conformitate cu articolul 16(2)(f)(iii) al Conventiei din 1973, ca Anexa |
revizuita la MARPOL 73/78 se va considera ca fiind acceptata la 1 iulie 2006, in afara de cazul
in care, nainte de aceastd data, cel putin o treime din Parti sau Partile a caror flotd comerciala
cumulata reprezinta cel putin 50% din tonajul brut al flotei comerciale mondiale vor fi notificat
Organizatiei obiectiile lor cu privire la amendamente;

3. Invita Partile sa ia nota de faptul ca, in conformitate cu articolul 16(2)(g)(ii) al Conventiei
din 1973, Anexa | revizuita la MARPOL 73/78 va intra in vigoare la 1 ianuarie 2007, dupa
acceptarea sa conform paragrafului 2 de mai sus;

4. Solicita Secretarului General, in conformitate cu articolul 16(2)(e) al Conventiei din 1973,
sa transmita tuturor partilor la MARPOL 73/78 copii certificate ale prezentei rezolutii si ale textului
Anexei | revizuite la MARPOL 73/78, continuta in anexa; si

5. Solicita in plus Secretarului General sa transmita copii ale acestei rezolutii si ale Anexei
sale membrilor Organizatiei care nu sunt Parti la MARPOL 73/78.

CAPITOLUL 1 — GENERALITATI

Regula 1

Definitii

in sensul prezentei anexe:

1. Hidrocarbura inseamna petrol sub orice forma incluzand titeiul, combustibilul lichid,
sedimentele de petrol, reziduurile contindnd hidrocarburi si produsele rafinate (altele decéat
produsele petrochimice care fac obiectul prevederilor Anexei Il a prezentei Conventii) si cuprinde,
fara a limita caracterul general al celor de mai sus, substantele enumerate in apendicele | al
prezentei Anexe.

2. Titei inseamna orice mixtura de hidrocarburi lichide care se gaseste sub forma naturald in
pamant, fie ca este tratatd sau nu pentru a o face corespunzatoare transportului, si care include:

1. titei din care au putut fi extrase anumite produse de distilare; si
2. titei caruia i s-au putut adauga anumite produse de distilare.

3. Amestec de hidrocarburi inseamna un amestec cu orice continut de hidrocarburi.

4. Combustibil lichid inseamna orice hidrocarbura folosita drept combustibil pentru masinile
de propulsie si masinile auxiliare ale navei in care o astfel de hidrocarbura este transportata.

5. Petrolier inseamna o nava construitda sau adaptata in principal pentru transportul
hidrocarburilor in vrac in spatiile sale de marfa si include navele de transport combinat si orice
,hava cisterna pentru NLS®, asa cum s-a definit in Anexa Il a prezentei Conventii, si orice nava
de transport gaze, asa cum s-a definit in regula 3.20 din capitolul 1I-1 din SOLAS 74 (amendata),
atunci cand transporta o incarcatura totala sau partialda de hidrocarburi in vrac.
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6. Petrolier pentru transportul titeiului inseamna un petrolier angajat in activitatea de transport
de titei.

7. Nava pentru transportul produselor petroliere inseamna un petrolier angajat in activitatea de
transport de produse petroliere altele decat titeiul.

8. Nava pentru transport combinat inseamna o nava conceputa pentru a transporta fie
hidrocarburi in vrac, fie marfuri solide in vrac.

9. Transformare importanta.

1. inseamna o transformare a unei nave:

1. care modifica considerabil dimensiunile sau capacitatea de transport a navei; sau

2. care schimba tipul navei; sau

3. care are ca scop, dupa opinia Administratiei, 0 prelungire considerabila a vietii sale; sau

4. care modifica nava, astfel incat, daca aceasta ar fi o nava noua, ar fi supusa
prevederilor corespunzatoare din prezenta Conventie care nu i-ar fi fost aplicabile ca nava
existenta.

2. Prin exceptare de la prevederile acestei definitii:

1. transformarea unui petrolier de 20.000 tdw si mai mult, livrat la 1 iunie 1982 sau
inainte de aceasta datd, asa cum s-a definit in regula 1.28.3, pentru a corespunde cerintelor
Regulii 18 din prezenta Anexa nu trebuie sa fie considerata o transformare importanta in sensul
prezentei Anexe; si

2. transformarea unui petrolier livrat inainte de 6 iulie 1996, asa cum s-a definit in
regula 1.28.5, pentru a corespunde cerintelor Regulii 19 sau 20 din prezenta Anexa nu trebuie sa
fie considerata o transformare importanta in sensul prezentei Anexe.

10. Uscatul cel mai apropiat. Termenul de la uscatul cel mai apropiat inseamna de la linia de
baza care serveste la determinarea marii teritoriale a teritoriului respectiv in conformitate cu
dreptul international; totusi, in sensul prezentei Conventii, expresia de la uscatul cel mai apropiat pe
coasta de nord—est a Australiei inseamna de la o linie trasa dintr-un punct al coastei Australiei
cu:

latitudine 11°00°S, longitudine 142°08'E

pana la punctul cu latitudinea 10°35°S, longitudinea 141°55'E

si apoi intre urmatoarele puncte:

latitudine 10°00°S, longitudine 142°00'E

latitudine 9°10°S, longitudine 143°52°E

latitudine 9°00°S, longitudine 144°30°E

latitudine 10°41°S, longitudine 145°00°E

latitudine 13°00°S, longitudine 145°00°E

latitudine 15°00°S, longitudine 146°00°E

latitudine 17°30°S, longitudine 147°00°E

latitudine 21°00°S, longitudine 152°55°E

latitudine 24°30°S, longitudine 154°00°E

si apoi pana la punctul cu latitudinea 24°42°S, longitudinea 153°15'E

pe coasta Australiei.

11. Zond speciala inseamna o zona a marii in care, din motive tehnice recunoscute privind
situatia sa oceanografica si ecologica si caracterul deosebit al traficului sau, este necesara
adoptarea de metode obligatorii speciale pentru prevenirea poludrii marii cu hidrocarburi.

In sensul acestei Anexe, zonele speciale sunt definite dupd cum urmeaza:

1. zona Marii Mediterane inseamna Marea Mediterana propriu-zisa, inclusiv golfurile si
marile pe care le cuprinde, limitata spre Marea Neagrda de paralela 41°N si spre vest de
Stramtoarea Gibraltar prin meridianul 005°36°V;

2. zona Marii Baltice inseamna Marea Baltica propriu-zisa cu Golful Botnic, Golful Finlandei
si intrarea in Marea Baltica delimitatda de paralela capului Skaw in strAmtoarea Skagerrak la
57°44,8'N;

3. zona Marii Negre inseamna Marea Neagra propriu-zisa limitata spre Mediterana de
paralela 41°N;

4. zona Marii Rosii inseamna Marea Rosie propriu-zisa, inclusiv golfurile Suez si Aqaba,
limitata la sud de loxodroma unind Ras si Ane (12°28,5'N, 043°19,6'E) si Husn Murad
(12°40,4'N, 043°30,2°E);

5. zona golfurilor inseamna zona maritima situata la nord-vest de loxodroma unind Ras al
Hadd (22°30°N, 059°48'E) si Ras al Fasteh (25°04'N, 061°25'E);

6. zona Golfului Aden inseamna acea parte a golfului Aden intre Marea Rosie si Marea
Arabiei limitatda la vest de loxodroma unind Ras si Ane (12°28,5'N, 043°19,6'E) si Husn Murad
(12°40,4'N, 043°30,2°E) si la est de loxodroma unind Ras Asir (11°50'N, 051°16,9'E) si Ras
Fartak (15°35'N, 052°13,8"E);

7. zona Antarctica inseamna zona maritima situata la sud de paralela de 60°S; si
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8. apele Europei de Nord-Vest includ: Marea Nordului si accesele la aceasta, Marea
Irlandei si accesele la aceasta, Marea Celtica, Canalul Manecii si accesele la acesta, si partea
Atlanticului de Nord-Est situata chiar in vestul Irlandei. Aceasta zona este delimitata de liniile care
unesc urmatoarele puncte geografice:

48°27'N pe coasta franceza

48°27°N; 006°25V

49°52'N; 007°44'V

50°30°N; 012°V

56°30'N; 012°V

62°N; 003°V

62°N pe coasta norvegiana

57°44,8'N pe coastele daneza si suedeza.

9. Zona Omanului din Marea Arabiei inseamna zona maritima delimitatd de urmatoarele
coordonate geografice:

22°30,00'N;
23°47,27'N;
22°40,62'N;
21°47,40'N;
20°30,37'N;
19°45,90'N;
18°49,92'N;
17°44,36'N;
16°43,71°N;
16°03,90"N;
15°15,20"N;
14°36,93"N;
14°18,93"N;
14°11,53'N;
13°53,80°N;
13°45,86"N;
14°27,38"N;
14°40,10°N;
14°46,21°N;

059°48,00'E
060°35,73'E
062°25,29'E
063°22,22'E
062°52,41'E
062°25,97'E
062°02,94'E
061°05,53'E
060°25,62'E
059°32,24'E
058°58,52'E
058°10,23'E
057°27,03'E
056°53,75'E
056°19,24'E
055°54,53'E
054°51,42'E
054°27,35'E
054°08,56'E

15°20,74°N;
15°48,69'N;

053°38,33'E
053°32,07'E
16°23,02'N; 053°14,82'E
16°39,06"N; 053°06,52'E

12 Rata instantanee de evacuare a hidrocarburilor inseamna debitul de evacuare a
hidrocarburilor, in litri pe ora, in orice moment, impartit la viteza navei, in noduri, din acelasi
moment.

13 Tanc inseamna orice spatiu inchis format de structura permanentd a navei si conceput
pentru transportul lichidelor in vrac.

14 Tanc lateral inseamna orice tanc adiacent bordajului.

15 Tanc central inseamna orice tanc situat intre pereti longitudinali.

16 Tanc de decantare inseamna un tanc destinat in mod special colectarii reziduurilor din
tancuri, a apei de spalare a tancurilor si altor amestecuri de hidrocarburi.

17 Balast curat inseamna balastul dintr-un tanc care, de la ultimul transport de hidrocarburi,
a fost curatat astfel incat efluentul din acest tanc, daca ar fi evacuat de o nava stationand in apa
curata si calma pe vreme frumoasa nu ar lasa urme vizibile de hidrocarburi pe suprafata apei sau
a litoralului adiacent sau nu ar conduce la formarea de precipitate sau emulsii pe suprafata apei
sau pe litoralul adiacent. Daca balastul este evacuat printr-o instalatie de supraveghere continua si
control al descarcarilor de hidrocarburi aprobata de Administratie, indicatile date de aceasta
instalatie, care arata ca continutul de hidrocarburi al efluentului nu depaseste 15 parti per milion
constituie dovada ca balastul este curat, indiferent de prezenta unor urme vizibile.

18 Balast separat inseamna apa de balast introdusa intr-un tanc care este complet izolat de
instalatia de hidrocarburi marfa si de instalatia de combustibil lichid si care este rezervat in mod
permanent transportului de balast sau transportului de balast sau de marfuri, altele decat
hidrocarburi sau substante nocive lichide in sensul diferitelor definitii date in Anexele la prezenta
Conventie.

19 Lungimea (L) inseamna 96% din lungimea totald la linia de plutire, aflata la 85% din
inaltimea de constructie minima masurata de la fata superioara a chilei, sau lungimea de la fata
exterioara a etravei pana la axul carmei la aceeasi linie de plutire, daca aceasta din urma este
mai mare. La navele care au chila inclinatd, linia de plutire la care se masoara lungimea trebuie
sa fie paralela cu linia de plutire de proiect. Lungimea (L) se masoara in metri.
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20 Perpendicularele prova si pupa sunt verticalele din planul diametral al navei care trec prin
extremitatile prova si pupa ale lungimii (L). Perpendiculara prova va coincide cu fata exterioara a
etravei la linia de plutire la care se masoara lungimea.

21 Mijlocul navei se afla la jumatatea lungimii (L).

22 Latimea (B) inseamna latimea maxima a navei masurata la mijlocul navei in afara
coastelor pentru navele cu corp metalic si in afara bordajului pentru navele cu corp din alte
materiale. Latimea (B) se masoara in metri.

23 Deadweight (DW) inseamna diferenta, exprimata in tone metrice, intre deplasamentul unei
nave in apa cu densitatea relativa de 1,025 la linia de incarcare corespunzatoare bordului liber de
vara atribuit si deplasamentul navei goale.

24 Deplasamentul navei goale inseamna deplasamentul unei nave, in tone metrice, fara
marfa, combustibil, ulei lubrifiant, apa de balast, apa dulce si apa de alimentare a instalatiei de
incalzire a cabinelor, proviziile consumabile, precum si fara pasageri, echipaj si bagajele lor.

25 Permeabilitatea unui spatiu inseamna raportul dintre volumul acelui spatiu presupus a fi
ocupat de apa si volumul total al acelui spatiu.

26 Volumele si suprafetele de pe o nava trebuie sa fie calculate in toate cazurile in afara
coastelor.

27 Data de aniversare inseamna ziua si luna din fiecare an care vor corespunde datei de
expirare a Certificatului international de prevenire a poluarii cu hidrocarburi.

28.1 navad livrata la 31 decembrie 1979 sau inainte de aceasta datd inseamna o nava:

1. pentru care contractul de constructie este incheiat la 31 decembrie 1975 sau inainte de
aceasta data; sau
2. in lipsa unui contract de constructie, a carei chila este pusa sau care se afla intr-un
stadiu similar de constructie la 30 iunie 1976 sau inainte de aceasta data; sau
3. a carei livrare are loc la 31 decembrie 1979 sau inainte de aceasta datd; sau
4. care a suferit o transformare importanta:
1. pentru care contractul este incheiat la 31 decembrie 1975 sau inainte de aceasta
data; sau
2. in lipsa unui contract, ale carei lucrari au inceput la 30 iunie 1976 sau inainte de
aceasta data; sau
3. care este terminata la 31 decembrie 1979 sau inainte de aceasta data.
28.2 navd livrata dupa 31 decembrie 1979 inseamna o nava:
1. pentru care contractul de constructie este incheiat dupa 31 decembrie 1975; sau
2. in lipsa unui contract de constructie, a carei chila este pusa sau care se afla intr-un
stadiu similar de constructie dupa 30 iunie 1976; sau
3. a carei livrare are loc dupa 31 decembrie 1979; sau
4. care a suferit o transformare importanta:
1 pentru care contractul este incheiat dupa 31 decembrie 1975; sau
. In lipsa unui contract, ale carei lucrari au inceput dupa 30 iunie 1976; sau
3. care este terminata dupa 31 decembrie 1979.
28.3 petrolier livrat la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta data inseamna un petrolier:
1. pentru care contractul de constructie este incheiat la 1 iunie 1979 sau inainte de
aceasta data; sau
2. in lipsa unui contract de constructie, a carui chila este pusa sau care se afla intr-un
stadiu similar de constructie la 1 ianuarie 1980 sau inainte de aceasta data; sau
3. a carui livrare are loc la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta data; sau
4. care a suferit o transformare importanta:
1 pentru care contractul este incheiat la 1 iunie 1979 sau inainte de aceasta datad; sau
2. in lipsa unui contract, ale carei lucrari au inceput la 1 ianuarie 1980 sau inainte de
aceasta data; sau
3. care este terminata la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta data.
28.4 petrolier livrat dupa 1 iunie 1982 inseamna un petrolier:
1. pentru care contractul de constructie este incheiat dupa 1 iunie 1979; sau
2. in lipsa unui contract de constructie, a carui chila este pusa sau care se afla intr-un
stadiu similar de constructie dupa 1 ianuarie 1980; sau
3. a carui livrare are loc dupa 1 iunie 1982; sau
4. care a suferit o transformare majora:
1 pentru care contractul este incheiat dupa 1 iunie 1979; sau
. In lipsa unui contract, ale carei lucrari au inceput dupa 1 ianuarie 1980; sau
3. care este terminatd dupa 1 iunie 1982.
28.5 petrolier livrat inainte de 6 iulie 1996 inseamna un petrolier:
1. pentru care contractul de constructie este incheiat Tnainte de 6 iulie 1993; sau
2. in lipsa unui contract de constructie, a carui chila este pusa sau care se afla intr-un
stadiu similar de constructie inainte de 6 ianuarie 1994; sau
3. a carui livrare are loc inainte de 6 iulie 1996; sau
4. care a suferit o transformare importanta:
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1. pentru care contractul este incheiat inainte de 6 iulie 1993; sau
2. in lipsa unui contract, ale carei lucrari au inceput Tnainte de 6 ianuarie 1994; sau
3. care este terminata inainte de 6 iulie 1996.
28.6 petrolier livrat la 6 iulie 1996 sau dupa aceasta data inseamna un petrolier:
1. pentru care contractul de constructie este incheiat la 6 iulie 1993 sau dupa aceasta
data; sau
2. in lipsa unui contract de constructie, a carui chila este pusa sau care se afla intr-un
stadiu similar de constructie la 6 ianuarie 1994 sau dupa aceasta data; sau
3. a carui livrare are loc la 6 iulie 1996 sau dupa aceasta data; sau
4. care a suferit o transformare importanta:
1. pentru care contractul este incheiat la 6 iulie 1993 sau dupa aceasta data; sau
2. in lipsa unui contract, ale carei lucrari au inceput la 6 ianuarie 1994 sau dupa
aceasta data; sau
3. care este terminata la 6 iulie 1996 sau dupa aceasta data.
28.7 petrolier livrat la 1 februarie 2002 sau dupd aceasta data inseamna un petrolier:
1. pentru care contractul de constructie este incheiat la 1 februarie 1999 sau dupa
aceasta data; sau
in lipsa unui contract de constructie, a carui chila este pusa sau care se afla intr-un
stadiu similar de constructie la 1 august 1999 sau dupa aceasta data; sau
a carui livrare are loc la 1 februarie 2002 sau dupa aceasta data; sau
care a suferit o transformare importanta:
1. pentru care contractul este incheiat la 1 februarie 1999 sau dupa aceasta data; sau
2. in lipsa unui contract, ale carei lucrari au inceput la 1 august 1999 sau dupa aceasta
data; sau
3. care este terminata la 1 februarie 2002 sau dupa aceasta data.
28.8 petrolier livrat la 1 ianuarie 2010 sau dupa aceasta datd inseamna un petrolier:
1. pentru care contractul de constructie este incheiat la 1 ianuarie 2007 sau dupa aceasta
data; sau
in lipsa unui contract de constructie, a carui chila este pusa sau care se afla intr-un
stadiu similar de constructie la 1 iulie 2007 sau dupa aceasta data; sau
a carui livrare are loc la 1 ianuarie 2010 sau dupa aceasta data; sau
care a suferit o transformare importanta:
1. pentru care contractul este incheiat la 1 ianuarie 2007 sau dupa aceastd data; sau
2. in lipsa unui contract, ale carei lucrari au inceput la 1 iulie 2007 sau dupa aceasta
data; sau
3. care este terminata la 1 ianuarie 2010 sau dupa aceasta data.
29. Parti per milion (ppm) inseamna partile de hidrocarburi la un milion de parti de apa, in
volum.
30. Construit inseamna o nava a carei chila este pusa sau care se afla intr-un stadiu similar
de constructie.

PO DN

P D

Regula 2

Domeniul de aplicare

1. Daca nu se prevede in mod expres altfel, prevederile prezentei Anexe se aplica tuturor
navelor.

2. La navele, altele decat petrollerele prevazute cu spatii de marfa care sunt construite si
utilizate pentru transportul hidrocarburilor in vrac si a caror capacitate totala este de 200 m3 sau
mai mult, cerintele regulilor 16, 26.4, 29, 30, 31, 32, 34 si 36 din prezenta Anexa, apllcablle
petrolierelor, se aplica de asemenea la constructia si exploatarea acestor spatii; totusi in cazul in
care capacnatea totald este mai mica de 1.000 mg, cerintele regulii 34.6 din prezenta Anexa se
pot aplica in locul cerintelor regulilor 29, 31 si 32.

3. In cazul in care un petrolier transporta, intr-unul dintre spatiile de marfa, o marfa supusa
prevederilor Anexei Il la prezenta Conventie, atunci trebuie sa se aplice de asemenea cerintele
pertinente din Anexa Il la prezenta Conventie.

4. Cerintele regulilor 29, 31 si 32 din prezenta Anexa nu se aplica petrolierelor care
transporta bitum sau alte produse supuse prevederilor prezentei Anexe, care prin proprietatile lor
fizice fac dificile separarea produs/apa si monitorizarea efectiva; in cazul acestor produse, controlul
evacuarii conform regulii 34 din prezenta Anexa trebuie sa fie efectuat prin retinerea la bord a
reziduurilor si evacuarea ulterioara la instalatiile de primire a tuturor apelor de spalare
contaminate.

5. Sub rezerva prevederilor paragrafului 6 din prezenta regula, regulile de la 18.6 pana la
18.8 din prezenta Anexa nu se aplica unui petrolier livrat la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta
data, asa cum s-a definit in regula 1.28.3, care este angajat doar in voiaje specifice intre:

1. porturile sau terminalele dintr-un stat care este parte la prezenta Conventie; sau

2. porturile sau terminalele din statele care sunt parti la prezenta Conventie, in cazul in
care:
1. voiajul este efectuat in intregime in cadrul unei Zone speciale; sau
2. voiajul este efectuat in intregime in cadrul altor limite stabilite de catre Organizatie.
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6. Prevederile paragrafului 5 din prezenta regulda se aplicd numai atunci cand porturile sau
terminalele, in care marfa este incarcatd cu ocazia efectuarii acestor voiaje, sunt prevazute cu
instalatii de primire adecvate pentru receptia si tratarea tuturor apelor de balast si de spalare a
tancurilor de la petrolierele care le utilizeaza si sunt respectate urmatoarele conditii:

1. sub rezerva exceptiilor prevazute in regula 4 din prezenta Anexa, toate apele de
balast, inclusiv apa de balast curat, si reziduurile de la spalarea tancurilor sunt retinute
la bord si transferate la instalatile de primire si o consemnare corespunzatoare in
Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea Il, prevazut in regula 36 din prezenta
Anexa, este confirmata de catre autoritatea competenta a statului portului;

2. sa fie incheiat un acord intre Administratie si Guvernele statelor porturilor, prevazute in
paragrafele 5.1 sau 5.2 din prezenta regulda, cu privire la utilizarea unui petrolier livrat
la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta data, asa cum s-a definit in regula 1.28.3,
pentru un voiaj specific;

3. capacitatea instalatiilor de primire prevazute conform dispozitiilor relevante din prezenta
Anexa in porturile sau terminalele prevazute mai sus, in scopul prezentei reguli, este
aprobata de catre Guvernele Statelor parti la prezenta Conventie pe teritoriul carora
aceste porturi sau terminale sunt situate; si

4. Certificatul international de prevenire a poluarii cu hidrocarburi este confirmat in sensul ca
petrolierul efectueaza numai astfel de voiaje specifice.

Regula 3

Dispense si scutiri

1. Orice nava, precum o ambarcatiune cu aripi portante, un vehicul cu perna de aer, o nava
cu efect de suprafata si un submarin etc., ale caror caracteristici constructive sunt astfel incat fac
nejustificatd sau practic nerealizabila aplicarea oricaror prevederi din capitolele 3 si 4 din prezenta
Anexa referitoare la constructie si echipament, pot primi o dispensa din partea Administratiei de la
aplicarea acestor prevederi, cu conditia ca atat constructia, cat si echipamentul acelei nave sa
ofere o protectie echivalenta contra poluarii cu hidrocarburi, tindnd seama de activitatea careia fi
este destinata aceasta nava.

2. Detaliile unei astfel de dispense acordate de catre Administratie trebuie sa figureze pe
certificatul mentionat in regula 7 din prezenta Anexa.

3. Administratia care acorda o dispensa de acest fel trebuie, cat mai curand posibil, dar nu
mai tarziu de 90 de zile, sa comunice Organizatiei detaliile si motivele acesteia, pe care
Organizatia le difuzeaza partilor la prezenta Conventie spre informarea lor si luarea masurilor
corespunzatoare, daca este cazul.

4. Administratia poate scuti de la aplicarea cerintelor regulilor 29, 31 si 32 din prezenta
Anexa orice petrolier care efectueaza in mod exclusiv atat voiaje cu o durata de 72 de ore, cat
si voiaje cu o duratda mai mica, pe o distantd de 50 mile marine de la cel mai apropiat uscat, cu
conditia ca petrolierul sa efectueze in mod exclusiv voiaje intre porturile sau terminalele situate pe
teritoriul unui Stat parte la prezenta Conventie. Orice astfel de scutire trebuie sa fie supusa
cerintei ca petrolierul sa retina la bord toate amestecurile de hidrocarburi pentru evacuarea lor
ulterioara la instalatile de primire si cerintei ca Administratia sa se asigure ca instalatiile
disponibile pentru primirea amestecurilor de hidrocarburi sunt adecvate.

5. Administratia poate scuti de la aplicarea cerintelor regulilor 31 si 32 din prezenta Anexa
petrolierele, altele decéat cele prevazute in paragraful 4 din prezenta reguld, in cazurile in care:

1. petrolierul este un petrolier livrat la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta data, asa cum
s-a definit in regula 1.28.3, avand o capacitate de 40.000 tdw sau mai mult, asa cum
se prevede in regula 2.5 din prezenta Anexa, care efectueaza numai voiaje specifice,
si conditiile specificate in regula 2.6 din prezenta Anexa sunt respectate; sau

2. petrolierul efectueaza in mod exclusiv voiaje din una sau mai multe dintre categoriile
urmatoare:

1. voiaje in zone speciale; sau
2. voiaje pe o distanta de 50 mile marine de la uscatul cel mai apropiat in afara zonelor
speciale, daca petrolierul efectueaza:

1. voiaje intre porturile sau terminalele unui stat parte la prezenta Conventie; sau

2. voiaje limitate, asa cum au fost stabilite de catre Administratie, si cu o durata de
72 de ore sau mai putin,

daca se respecta urmatoarele conditii:

3. toate amestecurile de hidrocarburi sunt retinute la bord pentru evacuarea lor
ulterioara la instalatile de primire;

4. pentru voiajele specificate la paragraful 5.2.2 din prezenta reguld, Administratia se
asigura ca exista instalatii de primire corespunzatoare pentru primirea acestor
amestecuri de hidrocarburi in acele porturi sau terminale de incarcare a
hidrocarburilor in care petrolierul face escalg;



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 396 bis/12.V1.2007

5. Certificatul international de prevenire a poludrii cu hidrocarburi, in cazul in care se
cere, contine o mentiune care indica faptul ca nava efectueaza in mod exclusiv
voiaje dintr-una sau mai multe categorii de voiaje specificate in paragrafele 5.2.1 si
5.2.2.2 din prezenta regula; si

6. cantitatea, data si ora evacuarilor si portul in care acestea s-au efectuat sunt
consemnate in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor.

Regula 4

Exceptari
Regulile 15 si 34 din prezenta Anexa nu se aplica in cazul:
1. evacuarii in mare a hidrocarburilor sau amestecurilor de hidrocarburi in scopul asigurarii
sigurantei navei sau al salvarii vietii omenesti pe mare; sau
2. evacuarii in mare a hidrocarburilor sau amestecurilor de hidrocarburi ca urmare a avarierii
unei nave sau a echipamentului sau:
1. cu conditia ca toate precautiile rezonabile sa fi fost luate dupa producerea avariei sau
descoperirea evacuarii, in scopul prevenirii sau reducerii la minim a acestei evacuari; si
2. cu exceptia cazului in care proprietarul sau comandantul a actionat fie cu intentia de a
provoca o dauna, fie din neglijenta si este constient ca ar putea rezulta o daund; sau
3. evacuarii in mare a substantelor care contin hidrocarburi, aprobata de catre
Administratie, Tn cazul in care se recurge la utilizarea acesteia pentru combaterea
evenimentelor specifice de poluare pentru a reduce la minim daunele prin poluare.
Orice astfel de evacuare trebuie sa fie supusa aprobarii oricarui guvern in jurisdictia
caruia se intentioneaza producerea evacudrii.

Regula 5

Echivalente

1. Administratia poate permite montarea la bordul unei nave a oricarui echipament, material,
dispozitiv sau aparat in locul celor prevazute de prezenta Anexa daca acel echipament, material,
dispozitiv sau aparat este cel putin tot asa de eficace ca acela prevazut in prezenta Anexa.
Totusi, Administratia nu poate sa autorizeze ca sa fie substituite, ca echivalente, normele de
proiectare si constructie prevazute in regulile din prezenta Anexa, prin metode de operare care au
ca scop sa controleze evacuarea de hidrocarburi.

2. Administratia, care permite montarea la bordul unei nave a unui echipament, unui
material, unui dispozitiv sau a unui aparat ca inlocuitor al celui cerut de prezenta Anexa, trebuie
sa comunice Organizatiei detaliile acestora, pentru a fi difuzate partilor la Conventie, spre
informare si luare de masuri corespunzatoare, daca este cazul.

CAPITOLUL 2 — INSPECTII SI CERTIFICARE

Regula 6

Inspectii
1. Orice petrolier cu un tonaj brut de 150 si mai mult, precum si orice altd nava cu un
tonaj brut de 400 si mai mult trebuie sa fie supus/supusa inspectiilor specificate mai jos:

1. 0 inspectie initiald efectuatda inainte ca nava sa fie pusa in serviciu sau inainte de a i
se emite, pentru prima data, certificatul prevazut in regula 7 din prezenta Anexa, care trebuie sa
includa o inspectie completd a structurii, echipamentelor, instalatiilor, armaturilor, amenajarilor si
materialelor sale in masura in care nava face obiectul prevederilor prezentei Anexe. Aceasta
inspectie trebuie sa permita verificarea conformitatii depline a structurii, echipamentelor, instalatiilor,
armaturilor, amenajarilor si materialelor cu cerintele aplicabile din prezenta Anexa;

2. 0 inspectie de reinnoire efectuata la intervalele specificate de catre Administratie, dar
care sa nu depaseasca 5 ani, cu exceptia cazului in care se aplica regula 10.2.2, 10.5, 10.6 sau
10.7 din prezenta Anexa. Inspectia de reinnoire trebuie sa permita verificarea conformitatii depline
a structurii, echipamentelor, instalatiilor, armaturilor, amenajarilor si materialelor cu cerintele
aplicabile din prezenta Anexa;

3. 0 inspectie intermediara efectuata in decurs de 3 luni inainte sau dup@ a doua data de
aniversare sau in decurs de 3 luni Tnainte sau dupa a treia data de aniversare a certificatului,
care trebuie sa inlocuiasca una dintre inspectiile anuale specificate la paragraful 1.4 din prezenta
reguld. Inspectia intermediara trebuie sa permita verificarea conformitatii depline a echipamentelor,
pompelor aferente si instalatiilor de tubulaturi, inclusiv a instalatiilor de supraveghere continua si
control al evacuarilor de hidrocarburi, instalatiilor de spalare cu titei, echipamentului de separare a
apelor cu hidrocarburi si instalatiilor de filtrare a hidrocarburilor cu cerintele aplicabile din prezenta
Anexa si a starii bune de functionare a lor. Aceste inspectii intermediare trebuie sa fie confirmate
in certificatul emis conform prevederilor regulii 7 sau 8 din prezenta Anexa;
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4. o inspectie anuald efectuata in decurs de 3 luni inainte sau dupa fiecare data de
aniversare a certificatului, inclusiv o inspectie generala a structurii, echipamentelor, instalatiilor,
armaturilor, amenajarilor si materialelor mentionate in paragraful 1.1 din prezenta regulda in scopul
verificarii ca acestea au fost mentinute in conformitate cu paragrafele 4.1 si 4.2 din prezenta
reguld si ca raman satisfacatoare pentru activitatea careia 1i este destinatd nava. Aceste inspectii
anuale trebuie sa fie confirmate in certificatul emis conform prevederilor regulii 7 sau 8 din
prezenta Anexa; Si

5. o inspectie suplimentara, generala sau partiala, conform circumstantelor, trebuie sa fie
efectuata dupa o reparatie care rezulta din investigatile prevazute la paragraful 4.3 din prezenta
reguld, sau ori de cate ori se efectueaza reparatii sau reinnoiri importante. Inspectia trebuie sa
permita verificarea faptului ca reparatiile sau reinnoirile necesare s-au efectuat realmente, ca
materialele utilizate pentru aceste reparatii sau reinnoiri si modul de executie a acestora sunt in
toate aspectele satisfacatoare si ca nava corespunde in toate aspectele cerintelor din prezenta
Anexa.

2. Administratia trebuie sa stabileasca masuri corespunzatoare pentru navele care nu se supun
prevederilor paragrafului 1 din prezenta regulda in scopul asigurarii respectarii prevederilor aplicabile
din prezenta Anexa.

3.1 Inspectiile navelor in ceea ce priveste aplicarea prevederilor prezentei Anexe trebuie sa fie
efectuate de catre functionari ai Administratiei. Totusi, Administratia poate incredinta inspectiile fie
inspectorilor numiti Tn acest scop, fie organizatiilor recunoscute de aceasta. Aceste organizatii
trebuie sa se conformeze liniilor directoare adoptate de catre Organizatie prin Rezolutia A.739(18),
asa cum poate fi amendata de catre Organizatie, si specificatiilor adoptate de catre Organizatie
prin Rezolutia A.789(19), asa cum poate fi amendata de catre Organizatie, cu conditia ca aceste
amendamente sa fie adoptate, sa fie intrate in vigoare si sa aiba efect in conformitate cu
prevederile articolului 16 al prezentei Conventii cu privire la procedurile de amendare aplicabile
prezentei Anexe.

3.2 O Administratie care numeste inspectori sau recunoaste organizatii pentru efectuarea
inspectiilor mentionate la paragraful 3.1 din prezenta regula trebuie sa imputerniceasca, ca minim,
orice inspector numit sau organizatie recunoscuta:

1. sa solicite reparatii la o nava; si
2. sa efectueze inspectii, daca se solicita de catre autoritatiie competente ale Statului
portului.

Administratia trebuie sa notifice Organizatiei responsabilitatile si conditiile specifice de
autorizare delegate inspectorilor numiti sau organizatiilor recunoscute in scopul difuzarii la partile la
prezenta Conventie in vederea informarii functionarilor lor.

3.3 Daca un inspector numit sau o organizatie recunoscuta stabileste ca starea navei sau a
echipamentului ei nu corespunde in mod substantial caracteristicilor din certificat sau se prezinta
astfel incat nava nu este apta pentru a iesi in mare fara a prezenta un pericol excesiv pentru
mediul marin, acel inspector sau organizatia trebuie sa se asigure imediat ca se iau masuri de
remediere si sa informeze in timp util Administratia. Daca nu se iau asemenea masuri de
remediere, certificatul trebuie retras, iar Administratia trebuie sa fie informata imediat; daca nava
se afla in portul altei parti, autoritatile corespunzatoare ale Statului portului trebuie sa fie de
asemenea anuntate imediat. Daca un functionar al Administratiei, un inspector numit sau o
organizatie recunoscuta a informat autoritatile corespunzatoare ale Statului portului, guvernul
Statului portului interesat trebuie sa acorde acestui functionar, inspector sau acestei organizatii
orice asistenta necesara pentru indeplinirea obligatiilor sale in virtutea prezentei reguli. Daca este
cazul, guvernul Statului portului interesat trebuie sa ia masurile necesare care sa asigure ca nava
nu va iesi in mare sau nu va parasi portul pentru a se indrepta catre cel mai apropiat santier de
reparatii corespunzator si disponibil atata timp céat prezinta un pericol excesiv pentru mediul marin.

3.4 In fiecare caz, Administratia interesatd trebuie si garanteze efectuarea completa si eficienta
inspectiei si sa se angajeze sa asigure conditile necesare pentru a fi indeplinitd aceasta obligatie.

4.1 Starea navei si a echipamentelor sale trebuie sa fie mentinutd pentru a fi conforma cu
prevederile prezentei Conventii pentru a se asigura ca nava va fi apta din toate punctele de
vedere sa iasa in mare fard a prezenta un pericol excesiv pentru mediul marin.

4.2 Dupa efectuarea oricarei inspectii a navei conform paragrafului 1 din prezenta regula, nu
trebuie sa se faca nicio modificare in structura, echipamentele, instalatiile, armaturile, amenajarile
sau materialele care au facut obiectul inspectiei, fara aprobarea Administratiei, cu exceptia simplei
inlocuiri a acestor echipamente si armaturi.

4.3 Ori de cate ori survine un accident la o nava sau se constata un defect care afecteaza in
mod substantial integritatea navei sau eficienta sau integralitatea echipamentelor sale care fac
obiectul prezentei Anexe, comandantul sau proprietarul navei trebuie sa faca un raport, cat mai
curand posibil, catre Administratie, organizatia recunoscuta sau inspectorul numit care raspunde de
emiterea certificatului respectiv si care trebuie sa intreprinda cercetari pentru a hotari daca este
necesara o inspectie conform paragrafului 1 din prezenta regula. Daca nava se afla intr-un port al
altei Parti, comandantul sau proprietarul trebuie sa raporteze, de asemenea, imediat autoritatilor
competente ale Statului portului, iar inspectorul numit sau organizatia recunoscuta trebuie sa se
asigure ca un astfel de raport a fost intocmit.
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Regula 7

Emiterea sau confirmarea cetrtificatului

1. Dupa o inspectie initiala sau de reinnoire efectuata in conformitate cu prevederile regulii 6
din prezenta Anexa trebuie sa fie emis un Certificat international de prevenire a poluarii cu
hidrocarburi oricarui petrolier cu un tonaj brut de 150 si mai mult, precum si oricarei alte nave cu
un tonaj brut de 400 si mai mult, care efectueaza voiaje catre porturi sau terminale din larg aflate
sub jurisdictia altor parti la prezenta Conventie.

2. Acest certificat trebuie sa fie emis sau, dupa caz, confirmat, fie de catre Administratie, fie
de catre orice persoand sau organizatie autorizatd in mod legal de aceasta. In fiecare caz,
Administratia isi asuma intreaga responsabilitate a certificatului.

Regula 8

Emiterea sau confirmarea certificatului de catre alt guvern

1. Guvernul unei Parti la prezenta Conventie poate, la cererea Administratiei, sa dispuna
inspectarea unei nave si, daca se convinge ca prevederile prezentei Anexe sunt respectate,
trebuie sa emita navei sau sa autorizeze emiterea unui Certificat international de prevenire a poluarii
cu hidrocarburi si, dupa caz, trebuie sa confirme sau sa autorizeze confirmarea Certificatului navei,
in conformitate cu prezenta Anexa.

2. O copie a certificatului si o copie a raportului de inspectie trebuie sa fie transmise céat
mai curénd posibil Administratiei solicitante.

3. Un certificat astfel emis trebuie sa contind o declaratie indicand faptul ca acesta a fost
emis la solicitarea Administratiei si trebuie sa aiba aceeasi valoare si sa fie recunoscut ca
certificatul emis conform regulii 7 din prezenta Anexa.

4. Niciun Certificat international de prevenire a poluarii cu hidrocarburi nu trebuie sa fie emis
unei nave care arboreaza pavilionul unui stat care nu este parte la Conventie.

Regula 9

Forma certificatului

Certificatul international de prevenire a poludrii cu hidrocarburi trebuie sa fie stabilit in forma
corespunzatoare modelului dat in apendicele Il la prezenta Anexa si redactat cel putin in limba
engleza, franceza sau spaniola. Daca se utilizeaza si o limba oficiala a statului care emite
certificatul, aceasta trebuie sa prevaleze in cazul unui litigiu sau dezacord.

Regula 10

Durata si valabilitatea certificatului

1. Un Certificat international de prevenire a poluarii cu hidrocarburi trebuie sa fie emis pentru o
perioada stabilitd de Administratie, care nu trebuie sa depaseasca 5 ani.

2.1 Prin exceptare de la cerintele paragrafului 1 din prezenta reguld, atunci cand inspectia

de reinnoire este finalizata intr-o perioada de timp de 3 luni inaintea datei de expirare a
certificatului existent, noul certificat trebuie sa fie valabil de la data finalizarii inspectiei
de reinnoire pana la o data care nu depaseste 5 ani de la data de expirare a
certificatului existent.

2.2 Daca inspectia de reinnoire este finalizata dupa data de expirare a certificatului existent,
noul certificat va fi valabil de la data finalizarii inspectiei de reinnoire pana la o data care nu
depaseste 5 ani de la data de expirare a certificatului existent.

2.3 Daca inspectia de reinnoire este finalizatd cu mai mult de 3 luni inaintea datei de
expirare a certificatului existent, noul certificat trebuie sa fie valabil de la data finalizarii inspectiei
de reinnoire pana la o data care nu depaseste 5 ani de la data finalizarii inspectiei de reinnoire.

3. Daca un certificat este emis pe o perioada mai mica de 5 ani, Administratia poate
extinde valabilitatea certificatului dupa data de expirare pana la perioada maxima specificatda in
paragraful 1 din prezenta reguld, cu conditia ca inspectiile prevazute in regulile 6.1.3 si 6.1.4 din
prezenta Anexd, aplicabile atunci cand un certificat este emis pe o perioada de 5 ani, sa fie
efectuate dupa caz.

4. Daca o inspectie de reinnoire a fost finalizata si un nou certificat nu se poate emite sau
pune la dispozitia navei inaintea datei de expirare a certificatului existent, persoana sau
organizatia autorizatd de catre Administratie poate confirma certificatul existent si acest certificat
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trebuie sa fie acceptat ca valabil pe o perioada ulterioara care nu trebuie sa depaseasca 5 luni
de la data de expirare.

5. Daca in momentul expirarii unui certificat nava nu se afla intr-un port in care urmeaza sa
fie inspectatda, Administratia poate extinde perioada de valabilitate a certificatului, dar aceasta
extindere trebuie sa fie acordata numai pentru a permite navei sa isi termine voiajul spre portul in
care urmeaza sa fie inspectatd si numai atunci cand aceasta masura se considera a fi oportuna
si rezonabila. Niciun certificat nu trebuie sa fie extins pe o perioadda mai mare de 3 luni, iar o
nava careia i se acorda o extindere nu trebuie, la sosirea sa in portul in care urmeaza sa fie
inspectata, sa fie indreptatita in baza acestei extinderi sa paraseasca portul fara sa fi obtinut noul
certificat. Daca inspectia de reinnoire este finalizata, noul certificat trebuie sa fie valabil pana la o
data care nu depaseste 5 ani de la data de expirare a certificatului existent inainte de acordarea
extinderii.

6. Un certificat emis unei nave care efectueaza voiaje scurte, care nu a fost extins in
conformitate cu prevederile de mai sus ale prezentei reguli, poate fi extins de catre Administratie
pe o perioada de gratie de maxim o luna de la data de expirare indicata in acest certificat. Daca
inspectia de reinnoire este finalizata, noul certificat trebuie sa fie valabil pana la o data care nu
depaseste 5 ani de la data de expirare a certificatului existent inainte de acordarea extinderii.

7. in situatii speciale, stabilite de catre Administratie, nu este necesar ca valabilitatea noului
certificat sa inceapa cu data de expirare a certificatului existent, asa cum este prevazut in
paragrafele 2.2, 5 sau 6 din prezenta regula. In aceste situatii speciale, noul certificat trebuie s&
fie valabil pana la o datd care nu depaseste 5 ani de la data finalizarii inspectiei de reinnoire.

8. Daca o inspectie anualda sau intermediara este finalizata inaintea perioadei specificate in
regula 6 din prezenta Anexa, atunci:

1. data de aniversare indicata in certificat trebuie sa fie inlocuita, prin inscrierea unei
mentiuni, cu o altd data care nu va depasi 3 luni de la data la care inspectia a fost
finalizata;

2. urmatoarea inspectie anualda sau intermediara cerutd de regula 6.1 din prezenta Anexa
trebuie sa fie finalizata la intervalele de timp prevazute de aceasta reguld, utilizand
noua datd de aniversare; si

3. data de expirare poate sa ramana neschimbata cu conditia ca una sau mai multe
inspectii anuale sau intermediare, dupa caz, sa fie efectuate astfel incat intervalele
maxime dintre inspectiile prevazute de regula 6.1 din prezenta Anexa sa nu fie
depasite.

9. Un certificat emis conform regulii 7 sau 8 din prezenta Anexa inceteaza sa mai fie valabil
in oricare dintre urmatoarele cazuri:

1. daca inspectiile corespunzatoare nu sunt finalizate in perioadele de timp specificate
conform regulii 6.1 din prezenta Anexa;

2. daca certificatul nu este confirmat in conformitate cu regula 6.1.3 sau 6.1.4 din
prezenta Anexa; sau

3. la transferul navei sub pavilionul altui Stat. Un nou certificat trebuie sa fie emis doar
daca Guvernul care emite noul certificat este pe deplin convins ca nava respecta
cerintele regulilor 6.4.1 si 6.4.2 din prezenta Anexa. in cazul unui transfer intre parti,
daca se solicita in cadrul unei perioade de trei luni dupa ce a avut loc transferul,
guvernul partii sub al carei pavilion s-a aflat anterior nava trebuie sa transmita
Administratiei, cat mai cur&nd posibil, copii ale certificatului detinut de nava inainte de
transfer si, daca sunt disponibile, copii ale rapoartelor de inspectie corespunzatoare.

Regula 11

Controlul Statului portului cu privire la cerintele de operare

1. O nava care se gaseste intr-un port sau la un terminal din larg al unei alte parti este
supusa unei inspectii efectuate de catre functionari autorizati legal de acea parte in scopul
verificarii aplicarii cerintelor de operare prevazute in prezenta Anexd, atunci cand existd motive
evidente de a considera ca echipajul sau comandantul nu este familiarizat cu metodele esentiale
aplicabile la bord privind prevenirea poluarii cu hidrocarburi.

2. In conditile prevadzute la paragraful 1 al prezentei reguli, partea trebuie si ia masurile
necesare pentru a impiedica plecarea navei pana cand nu va fi fost remediata situatia conform
cerintelor prezentei Anexe.

3. Procedurile referitoare la controlul efectuat de catre Statul portului, prevazute in articolul 5
al prezentei Conventii, se aplica in cazul prezentei reguli.
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4. Nicio prevedere a prezentei reguli nu trebuie sa fie interpretata ca limitand drepturile si
obligatiile unei parti care efectueaza controlul cu privire la cerintele de operare prevazute in mod
expres in prezenta Conventie.

CAPITOLUL 3 — CERINTE PENTRU COMPARTIMENTELE DE MASINI ALE TUTUROR NAVELOR

PARTEA A CONSTRUCTIE

Regula 12

Tancuri pentru reziduuri de hidrocarburi (slamuri de hidrocarburi)

1. Toate navele cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 400 trebuie sa fie prevazute cu unul
sau mai multe tancuri, avand o capacitate suficientd, tinand seama de tipul masinilor si durata
voiajului, pentru a prelua reziduuri de hidrocarburi (slamuri de hidrocarburi), care nu pot fi tratate
altfel respectand cerintele prezentei Anexe, cum ar fi cele care rezulta din purificarea
combustibilului si uleiurilor de ungere si scurgerile de hidrocarburi din compartimentul de masini.

2. Tubulatura care deserveste tancurile de reziduuri de hidrocarburi nu trebuie sa aiba un
racord direct de evacuare in mare, altul decéat racordul standard de evacuare prevazut in regula 13.

3. La navele livrate dupa 31 decembrie 1979, asa cum s-a definit in regula 1.28.2, tancurile
pentru reziduuri de hidrocarburi trebuie sa fie proiectate si construite in asa fel incat sa faciliteze
curatarea lor si evacuarea reziduurilor la instalatile de primire. Navele livrate la 31 decembrie
1979 sau inainte de aceasta data, asa cum s-a definit in regula 1.28.1, trebuie sa se conformeze
acestei cerinte in masura in care este posibil in practica.

Regula 13

Racordul standard de evacuare

Pentru a permite racordarea tubulaturilor instalatiilor de primire cu tubulaturile de evacuare
ale navei, atat pentru reziduurile din santina compartimentului de masini, cat si din tancurile de
reziduuri de hidrocarburi, amandoua tubulaturile trebuie sa fie prevazute cu un racord standard de
evacuare, ale carui dimensiuni sunt in conformitate cu urmatorul tabel:

Dimensiunile standard ale flanselor pentru racordurile de evacuare

Descriere Dimensiune

Diametrul exterior 215 mm

Diametrul interior Corespunzator diametrului exterior al
tubulaturii

Diametrul cercului buloanelor 183 mm

Fante in flansa 6 gauri echidistante cu diametrul de 22 mm,

amplasate pe cercul buloanelor cu diametrul
mai sus mentionat si cu fante la periferia
flansei. Latimea fantei este de 22 mm.

Grosimea flansei 20 mm
Buloane si piulite: 6, fiecare cu diametrul de 20 mm si de
numar, diametru lungime corespunzatoare

Flansa este proiectatd pentru tevi cu un diametru interior de maxim 125 mm si trebuie sa fie
din otel sau alt material echivalent avand suprafata plana. Aceasta flansa, impreuna cu o
garnitura dintr-un material rezistent la hidrocarburi, trebuie sa fie corespunzatoare unei presiuni

de lucru de 600 kPa.

PARTEA B ECHIPAMENTUL

Regula 14

Echipamentul de filtrare a hidrocarburilor

1. Cu exceptia celor specificate la paragraful 3 din prezenta reguld, orice nava cu un tonaj
brut mai mare sau egal cu 400, dar mai mic de 10.000, trebuie sa fie prevazuta cu echipament
de filtrare a hidrocarburilor care este conform prevederilor paragrafului 6 din prezenta reguld. Orice
astfel de nava, care poate evacua in mare apa de balast transportata in tancurile de combustibil
lichid in conformitate cu regula 16.2, trebuie sa corespunda prevederilor paragrafului 2 din
prezenta regula.
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2. Cu exceptia cazurilor prevazute in paragraful 3 din prezenta reguld, orice nava cu un
tonaj brut mai mare sau egal cu 10.000 trebuie sa fie prevazuta cu un echipament de filirare a
hidrocarburilor care corespunde prevederilor paragrafului 7 din prezenta regula.

3. Navele, ca de exemplu navele tip hotel, navele de depozitare etc., care sunt stationare,
exceptie facand voiajele fara marfa pentru reamplasare, nu este nevoie sa fie prevazute cu
echipament de filtrare hidrocarburi. Aceste nave trebuie sa fie prevazute cu un tanc de colectare
avand o capacitate corespunzatoare, dupa cum considera Administratia, pentru retinerea completa
la bord a apelor de santina cu hidrocarburi. Toate apele de santina cu hidrocarburi trebuie sa fie
pastrate la bord pentru evacuarea lor ulterioara in instalatiile de primire.

4. Administratia trebuie sa se asigure ca navele cu un tonaj brut mai mic de 400 sunt
prevazute, in masura in care este posibil, cu un echipament care le permite sa pastreze la bord
hidrocarburile sau amestecurile de hidrocarburi sau sa le evacueze in conformitate cu cerintele
regulii 15.6 din prezenta Anexa.

5. Administratia poate scuti de la aplicarea cerintelor paragrafelor 1 si 2 din prezenta regula:

1. orice nava care efectueaza in mod exclusiv voiaje in zone speciale, sau

2. orice nava certificata conform Codului international pentru siguranta navelor de mare viteza
(sau conform domeniului de aplicare a acestui cod in ceea ce priveste dimensiunile
sale si conceptia sa), care efectueaza un serviciu regulat in care cursa dus-intors nu
depaseste 24 de ore sau voiaje pentru reamplasare, fara a transporta pasageri sau
marfa.

3. in ceea ce priveste prevederile alineatelor 1 si 2 de mai sus, trebuie respectate
urmatoarele conditii:

1. nava sa fie prevazuta cu un tanc de colectare cu o capacitate corespunzatoare, dupa
cum considera Administratia, pentru pastrarea la bord a tuturor apelor de santina cu
hidrocarburi;

2. toate apele de santina cu hidrocarburi sa fie pastrate la bord pentru evacuarea
ulterioara la instalatile de primire;

3. Administratia s-a asigurat ca sunt disponibile instalatii de primire corespunzatoare
pentru primirea unor astfel de ape de santind cu hidrocarburi, intr-un numar suficient
de porturi sau terminale in care nava face escal3;

4. Certificatul international de prevenire a poluarii cu hidrocarburi, daca se cere, sa contina
o mentiune indicand ca nava efectueaza in mod exclusiv voiaje in zone speciale sau
ca a fost acceptata ca nava de mare viteza in scopul prezentei reguli si ca serviciul
pe care il efectueaza este identificat; si

5. cantitatea, data si ora evacuarilor si portul in care acestea sunt efectuate sunt
consemnate in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea I.

6. Echipamentul de filtrare a hidrocarburilor prevazut in paragraful 1 din prezenta regula
trebuie sa fie de un tip aprobat de catre Administratie si trebuie sa fie proiectat astfel
incat orice fel de amestecuri de hidrocarburi evacuate in mare dupa ce au trecut prin
instalatie sa aiba un continut de hidrocarburi care nu depaseste 15 parti per milion. La
examinarea conceptiei unui astfel de echipament, Administratia trebuie sa tind seama de
specificatia recomandata de catre Organizatie.

7. Echipamentul de filtrare a hidrocarburilor prevazut in paragraful 2 din prezenta regula
trebuie sa fie conform prevederilor paragrafului 6 din prezenta reguld. Suplimentar, acesta
trebuie sa fie prevazut cu un dispozitiv de alarmare care indicdA momentul in care
respectivul continut nu poate fi mentinut. Instalatia trebuie, de asemenea sa fie prevazuta
cu dispozitive care sa asigure ca orice evacuare de amestecuri de hidrocarburi este
oprita automat atunci cand continutul de hidrocarburi al efluentului depaseste 15 parti per
milion. La examinarea conceptiei unui astfel de echipament si la aprobarea sa,
Administratia trebuie sa tina seama de specificatia recomandata de catre Organizatie.

PARTEA C CONTROLUL EVACUARILOR DE HIDROCARBURI REZULTATE DIN OPERARE

Regula 15

Controlul evacuarilor de hidrocarburi

1. Sub rezerva prevederilor regulii 4 din prezenta Anexa si a paragrafelor 2, 3 si 6 din
prezenta reguld, orice evacuare in mare a hidrocarburilor sau amestecurilor de hidrocarburi
rezultate de la nave este interzisa.

A. Evacuari in afara zonelor speciale
2. Orice evacuare in mare a hidrocarburilor sau amestecurilor de hidrocarburi rezultate de la
nave cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 400 este interzisa, cu exceptia cazurilor in care sunt
respectate cumulativ urmatoarele conditii:
1. nava este in mars;
2. amestecul de hidrocarburi este filtrat printr-un echipament de filtrare care respecta
cerintele regulii 14 din prezenta Anexa;
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w

continutul de hidrocarburi al efluentului fara diluare nu depaseste 15 parti per milion;

4. amestecul de hidrocarburi nu provine din santinele compartimentului pompelor de marfa
de la petroliere; si

5. amestecul de hidrocarburi, in cazul petrolierelor, nu este amestecat cu reziduuri de

marfa cu continut de hidrocarburi.

B. Evacuari in zone speciale
3. Orice evacuare in mare a hidrocarburilor sau amestecurilor de hidrocarburi rezultate de la
nave cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 400 este interzisa, cu exceptia cazului in care sunt
respectate cumulativ urmatoarele conditii:
1. nava este in mars;
2. amestecul de hidrocarburi este filtrat printr-un echipament de filtrare care respecta
cerintele regulii 14.7 din prezenta Anexa;
3. continutul de hidrocarburi al efluentului fara diluare nu depaseste 15 parti per milion;
4. amestecul de hidrocarburi nu provine din santinele compartimentului pompelor de marfa
de la petroliere; si
5. amestecul de hidrocarburi, in cazul petrolierelor, nu este amestecat cu reziduuri de
marfa cu continut de hidrocarburi.
4. In ceea ce priveste zona Antarcticii, se interzice orice fel de evacuare in mare a
hidrocarburilor sau amestecurilor de hidrocarburi rezultate de la orice nava.
5. Nicio prevedere din aceasta regula nu interzice unei nave al carei voiaj decurge numai
partial intr-o zona speciala sa efectueze o evacuare in afara zonei speciale in conformitate cu
prevederile paragrafului 2 din prezenta regula.

C. Cerinte aplicabile navelor cu un tonaj brut mai mic de 400 aflate in toate zonele, cu
exceptia zonei Antarcticii

6. In cazul unei nave cu un tonaj brut mai mic de 400, hidrocarburile si toate amestecurile
de hidrocarburi trebuie fie pastrate la bord pentru evacuare ulterioara in instalatile de primire, fie
evacuate in mare in conformitate cu urmatoarele prevederi:

1. nava este in mars;

2. nava are in functiune echipamentul de un tip aprobat de catre Administratie care
asigura ca continutul de hidrocarburi al efluentului fara diluare nu depaseste 15 parti
per milion;

3. amestecul de hidrocarburi nu provine din santinele compartimentului pompelor de marfa
de la petroliere; si

4. amestecul de hidrocarburi, in cazul petrolierelor, nu este amestecat cu reziduuri de
marfa cu continut de hidrocarburi.

D. Cerinte generale

7. Ori de cate ori se observa urme vizibile de hidrocarburi pe suprafata apei sau sub
aceasta, in vecinatatea imediatd a navei sau a siajului acesteia, guvernele partilor la prezenta
Conventie ar trebui, in masura in care pot face aceasta, sa cerceteze prompt faptele care permit
a stabili daca a existat sau nu o incalcare a prevederilor prezentei reguli. Cercetarea trebuie sa
includa in special starea vantului si a marii, drumul si viteza navei, alte surse posibile din
vecinatate ale urmelor vizibile si orice documente pertinente in care sunt inregistrate evacuarile de
hidrocarburi.

8. Nicio evacuare in mare nu trebuie sa contina produse chimice sau alte substante in
cantitati sau concentratii periculoase pentru mediul marin, nici produse chimice sau alte substante
folosite in scopul eludarii conditilor de evacuare prevazute in prezenta regula.

9. Reziduurile de hidrocarburi care nu pot fi evacuate in mare in conformitate cu prevederile
prezentei reguli trebuie sa fie pastrate la bord pentru evacuarea lor ulterioara in instalatile de
primire.

Regula 16

Separarea hidrocarburilor si a apei de balast si transportul hidrocarburilor in tancurile din picul
prova

1. Cu exceptia prevederilor paragrafului 2 din prezenta reguld, in navele livrate dupa
31 decembrie 1979, asa cum s-a definit la regula 1.28.2, care au un tonaj brut mai mare sau
egal cu 4.000, altele decat petrolierele, precum si in petrolierele livrate dupa 31 decembrie 1979,
asa cum s-a definit la regula 1.28.2, care au un tonaj brut mai mare sau egal cu 150, nu trebuie
sa se transporte apa de balast in niciunul dintre tancurile de combustibil lichid.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 396 bis/12.V1.2007

2. In cazul in care necesitatea transportarii unor cantititi mari de combustibil lichid determina
transportul apei de balast, care nu este balast curat, in oricare dintre tancurile de combustibil
lichid, aceasta apa de balast trebuie sa fie evacuata in instalatii de primire sau in mare, in
conformitate cu regula 15 din prezenta Anexa, folosind echipamentul specificat in regula 14.2 din
prezenta Anexa, operatiune care va fi inscrisa in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor.

3. Intr-o nava cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 400, pentru care contractul de
constructie este incheiat dupa 1 ianuarie 1982 sau, in lipsa unui contract de constructie, a carei
chila este pusa sau care se afla intr-un stadiu similar de constructie dupa 1 iulie 1982,
hidrocarburile nu trebuie sa se transporte intr-un tanc din picul prova sau intr-un tanc situat in
prova peretelui de coliziune.

4. Toate navele, altele decéat cele specificate in paragrafele 1 si 3 din prezenta regula,
trebuie sa se conformeze, pe cat este posibil in practica, prevederilor acestor paragrafe.

Regula 17

Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, Partea | — Operatiuni in compartimentul de masini

1. Fiecare petrolier cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 150 si fiecare nava cu un tonaj
brut mai mare sau egal cu 400, alta decat un petrolier, trebuie sa aiba un Jurnal de inregistrare a
hidrocarburilor, partea | (Operatiuni in compartimentul de masini). Jurnalul de inregistrare a
hidrocarburilor, fie ca face sau nu face parte din Jurnalul de bord oficial al navei, trebuie sa fie in
conformitate cu modelul prevazut in Apendicele Ill la prezenta Anexa.

2. Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea | trebuie sa fie completat de fiecare data pe
principiul tanc cu tanc, daca este cazul, ori de cate ori are loc oricare dintre operatiunile
urmatoare in compartimentul de masini al navei:

1. balastarea sau curatirea tancurilor de combustibil lichid;

2. evacuarea balastului murdar sau a apei de spalare din tancurile de combustibil lichid;

3. colectarea si eliminarea reziduurilor de hidrocarburi (slamuri si alte reziduuri de
hidrocarburi);

4. evacuarea peste bord sau eliminarea in alt fel a apei de santina care s-a acumulat in
compartimentele de masini; si
5. alimentarea cu combustibil sau ulei de ungere in vrac.

3. In cazul evacuéarii hidrocarburilor sau amestecurilor de hidrocarburi, precum acelea
mentionate in regula 4 din prezenta Anexa sau in eventualitatea unei evacuari accidentale sau
exceptionale a hidrocarburilor, neexceptate de aceasta reguld, circumstantele si motivele evacuarii
trebuie sa se consemneze in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea |.

4. Fiecare operatiune descrisa in paragraful 2 din prezenta regulda trebuie sa fie imediat
consemnata integral in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea I, astfel incat toate rubricile
din jurnal referitoare la aceasta operatiune sa fie completate. Fiecare operatiune terminata trebuie
sa fie semnata de ofiterul sau ofiterii responsabili cu respectiva operatiune, iar fiecare pagina
completata trebuie sa fie semnata de comandantul navei. Consemnarile in Jurnalul de inregistrare
a hidrocarburilor, partea I, pentru navele care poseda un Certificat international de prevenire a poluarii
cu hidrocarburi, trebuie sa fie facute cel putin in limba engleza, franceza sau spaniola. Daca se
efectueaza consemnari si intr-o limba nationala oficiala a statului al carui pavilion nava este
autorizata sa-l arboreze, aceasta trebuie sa prevaleze in caz de litigiu sau dezacord.

5. Orice defectare a echipamentului de filtrare a hidrocarburilor trebuie sa fie consemnata in
Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea I.

6. Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea I, trebuie sa fie pastrat intr-un astfel de loc
incat sa fie pus imediat la dispozitie pentru inspectie in orice moment posibil si, cu exceptia
cazului navelor remorcate, fara echipaj, trebuie sa fie pastrat la bordul navei. Jurnalul trebuie sa
fie pastrat timp de trei ani de la data cand s-a facut ultima consemnare.

7. Autoritatea competenta a Guvernului unei parti la prezenta Conventie poate inspecta
Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea I, de la bordul oricarei nave careia i se aplica
prezenta Anexa atunci cand nava se afla in portul sau sau la terminalele sale din larg. Aceasta
poate face o copie dupa orice consemnare din acest jurnal si poate cere comandantului navei sa
certifice fidelitatea acestei copii. Orice copie astfel facuta si certificatd de catre comandantul navei
ca o copie fidela a unei consemnari din Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea I, trebuie sa
fie admisa in orice procedura judiciara ca dovada a faptelor specificate in consemnare.
Inspectarea unui Jurnal de inregistrare a hidrocarburilor, partea | si preluarea unei copii certificate de
catre autoritatea competenta in virtutea prezentului paragraf trebuie sa fie efectuate cat mai
expeditiv posibil, fara a cauza intarzierea excesiva a navei.

15



16

MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 396 bis/12.V1.2007

CAPITOLUL 4 — CERINTE PENTRU TRONSONUL TANCURILOR DE MARFA
ALE PETROLIERELOR

PARTEA A CONSTRUCTIE

Regula 18
Tancuri de balast separat

Petroliere cu un deadweight egal cu 20.000 tone sau mai mare, livrate dupa 1 iunie 1982

1. Orice petrolier pentru transportul titeiului, avand o capacitate de 20.000 tdw si mai mult si
orice nava pentru transportul produselor petroliere, avand o capacitate de 30.000 tdw si mai mult,
livrata dupa 1 iunie 1982, asa cum s-a definit in regula 1.28.4, trebuie sa fie prevazut/prevazuta
cu tancuri de balast separat si trebuie sa respecte prevederile paragrafelor 2, 3 si 4, sau, dupa
caz, ale paragrafului 5 din prezenta regula.

2. Capacitatea tancurilor de balast separat trebuie sa fie astfel determinata, incat nava sa
poata fi operata in siguranta in voiajele in balast fara a se recurge la folosirea tancurilor de marfa
pentru apa de balast, cu exceptiile prevazute in paragraful 3 sau paragraful 4 din prezenta regula.
Totusi, in toate cazurile, capacitatea tancurilor de balast separat trebuie sa fie cel putin acea
care, in oricare dintre conditile de balastare, in oricare moment al voiajului, inclusiv in conditiile
corespunzatoare deplasamentului navei goale plus numai balastul separat, face ca pescajele si
asieta navei sa poata respecta urmatoarele cerinte:

1. pescajul de constructie la mijlocul navei (d
deformare a navei) nu va fi mai mic de:

) in metri (fara a lua in consideratie vreo

d, =20 + 0,02 L

2. pescajele la perpendicularele prova si pupa vor corespunde acelora determinate de
pescajul la mijlocul navei (d,) asa cum se specifica in paragrafului 2.1 din prezenta regula,
impreunad cu o apupare de cel mult 0,015 L; si

3. in orice caz, pescajul la perpendiculara pupa nu trebuie sa fie mai mic decat cel
necesar pentru a obtine imersiunea completa a elicei (elicelor).
3. Apa de balast nu va fi in nici un caz transportatd in tancurile de marfa, exceptand:

1. acele voiaje rare cand conditile atmosferice sunt atat de severe incéat, dupa parerea
comandantului, este necesar, pentru siguranta navei, sa se transporte o cantitate
suplimentara de apa de balast in tancurile de marfa;

2. cazurile exceptionale in care caracterul specific al operarii unui petrolier face necesara
transportarea unei cantitati suplimentare de apa de balast, in plus fatd de cea ceruta
de paragraful 2 din prezenta reguld, cu conditia ca o astfel de operare a petrolierului
sa intre in categoria cazurilor exceptionale stabilite de catre Organizatie.

Aceasta cantitate suplimentara de apa de balast va fi prelucrata si evacuata in conformitate
cu regula 34 din prezenta Anexa, iar operatiunea va fi consemnata in Jurnalul de inregistrare a
hidrocarburilor, partea Il conform prevederilor regulii 36 din prezenta Anexa.

4. in cazul petrolierelor pentru transportul titeiului, balastul suplimentar permis conform
prevederilor paragrafului 3 din prezenta regula trebuie sa fie transportat in tancurile de marfa
numai daca aceste tancuri au fost spalate cu titei in conformitate cu regula 35 din prezenta
Anexa, Tnaintea plecarii dintr-un port sau terminal de descarcare a hidrocarburilor.

5. Prin exceptare de la prevederile paragrafului 2 din prezenta reguld, conditiile referitoare la
balastul separat asigurate pentru petrolierele cu o lungime mai mica de 150 m trebuie sa fie
considerate satisfacatoare de catre Administratie.

Petroliere pentru transportul titeiului avdnd o capacitate de 40.000 tdw si mai mult, livrate
la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta data

6. Sub rezerva prevederilor paragrafului 7 din prezenta regula, fiecare petrolier pentru
transportul titeiului avand o capacitate de 40.000 tdw si mai mult, livrat la 1 iunie 1982 sau inainte
de aceasta data, asa cum s-a definit in regula 1.28.3, trebuie sa fie prevazut cu tancuri de balast
separat si trebuie sa fie conform cerintelor paragrafelor 2 si 3 din prezenta regula.

7. Petrolierele pentru transportul titeiului la care se refera paragraful 6 din prezenta regula,
in loc sa fie prevazute cu tancuri de balast separat, pot sa fie operate aplicand o metoda de
curatare a tancurilor de marfa, care utilizeaza spalarea cu titei in conformitate cu regulile 33 si 35
din prezenta Anexd, in afara cazului in care petrolierul este destinat sa transporte titei care nu
este compatibil cu procedeul de spalare cu titei.
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Nave pentru transportul produselor petroliere avdnd o capacitate de 40.000 tdw si mai
mult, livrate la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta data

8. Fiecare nava pentru transportul produselor petroliere, avand o capacitate de 40.000 tdw si
mai mult, livrate la 1 iunie 1982 sau fnainte de aceasta data, asa cum s-a definit in regula
1.28.3, trebuie prevazuta cu tancuri de balast separat si trebuie sa corespunda cerintelor
paragrafelor 2 si 3 din prezenta reguld sau, ca alternativa, va functiona cu tancuri destinate
balastului curat conform urmatoarelor prevederi:

1. Nava pentru transportul produselor petroliere trebuie sa aiba o capacitate adecvata a
tancurilor destinate numai transportului de balast curat, asa cum s-a definit in regula
1.17 din prezenta Anexa, care sa respecte cerintele paragrafelor 2 si 3 din prezenta
regula.

2. Masurile si metodele de operare pentru tancurile destinate balastului curat trebuie sa
corespunda cerintelor stabilite de catre Administratie. Aceste cerinte trebuie sa contina
cel putin toate prevederile Specificatiilor revizuite pentru petrolierele cu tancuri destinate
balastului curat, adoptate de catre Organizatie prin Rezolutia A.495(XIl).

3. Nava pentru transportul produselor petroliere trebuie sa fie dotata cu un aparat de
masurare a continutului de hidrocarburi, aprobat de catre Administratie pe baza
specificatiilor recomandate de catre Organizatie, in vederea supravegherii continutului
de hidrocarburi din apa de balast care este evacuata.

4. Fiecare nava pentru transportul produselor petroliere care opereaza cu tancuri destinate
balastului curat trebuie sa fie prevazuta cu un Manual de operare a tancurilor destinate
balastului curat care sa prezinte in detaliu instalatia si descrierea procedeelor de
operare. Acest manual trebuie sa fie considerat satisfacator de catre Administratie si
trebuie sa contina toate informatiile prezentate in specificatile mentionate la paragraful
8.2 din prezenta regula. Daca se face o modificare care afecteaza instalatia tancurilor
destinate balastului curat, Manualul de operare trebuie sa fie revizuit in mod
corespunzator.

Un petrolier considerat ca petrolier cu balast separat

9. Orice petrolier caruia nu i se cere sa fie prevazut cu tancuri de balast separat conform
paragrafelor 1, 6 sau 8 din prezenta regula poate, totusi, sa fie considerat ca petrolier cu balast
separat, cu conditia ca el sa respecte prevederile paragrafelor 2 si 3 sau, dupa caz, ale
paragrafului 5 din prezenta regula.

Petroliere livrate la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta data prevazute cu instalatii de
balast speciale

10. Petrolierele livrate la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta datd, asa cum s-a definit la
regula 1.28.3, care au instalatii de balast speciale.

1. Daca un petrolier livrat la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta data, asa cum s-a
definit in regula 1.28.3, este construit sau functioneaza astfel incat sa corespunda oricand
cerintelor de pescaj si asieta indicate in paragraful 2 din prezenta regula fara a recurge la
folosirea apei de balast, trebuie sa se considere ca indeplineste cerintele pentru tancurile de
balast separat indicate in paragraful 6 din prezenta reguld, cu conditia respectarii tuturor
urmatoarelor conditii:

1. procedeele de operare si instalatile de balast sa fie aprobate de catre Administratie;

2. sa se ajunga la un acord intre Administratie si guvernele statelor portului interesate,
care sunt parti la prezenta Conventie, daca cerintele de pescaj si asieta se
realizeaza printr-o metoda de operare; si

3. Certificatul international de prevenire a poludrii cu hidrocarburi sa fie confirmat in
sensul ca petrolierul functioneaza cu instalatii de balast speciale.

2. In niciun caz nu trebuie sa se transporte apa de balast in tancurile de hidrocarburi cu
exceptia acelor voiaje rare in care conditile meteorologice sunt asa de severe incéat, dupa parerea
comandantului, pentru siguranta navei, este necesar sa se introduca apa de balast suplimentara
in tancurile de marfa. Aceasta apa de balast suplimentara trebuie tratata si evacuata in
conformitate cu regula 34 din prezenta Anexa si in conformitate cu cerintele regulilor 29, 31 si 32
din prezenta Anexa, si trebuie sa fie facuta o consemnare in Jurnalul de inregistrare a
hidrocarburilor conform prevederii regulii 36 din prezenta Anexa.

3. O Administratie care a confirmat un Certificat in conformitate cu alineatul 10.1.3 din
prezenta regula trebuie sa comunice Organizatiei detalii cu privire la aceasta pentru a fi transmise
partilor la prezenta Conventie.
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Petroliere cu un deadweight mai mare sau egal cu 70.000 tone, livrate dupa 31 decembrie
1979

11. Petrolierele cu un deadweight mai mare sau egal cu 70.000 tone, livrate dupa
31 decembrie 1979, asa cum s-a definit in regula 1.28.2, trebuie sa fie prevazute cu tancuri de
balast separat si trebuie sa respecte prevederile paragrafelor 2, 3 si 4 sau, dupa caz, ale
paragrafului 5 din prezenta regula.

Amplasarea protectiva a spatiilor de balast separat

12. Amplasarea protectiva a spatiilor de balast separat

La fiecare petrolier pentru transportul titeiului avand o capacitate de 20.000 tdw si mai mult
si la fiecare nava pentru transportul produselor petroliere avand o capacitate de 30.000 tdw si mai
mult, livrate dupa 1 iunie 1982, asa cum s-a definit in regula 1.28.4, cu exceptia acelor nave
cisterna care respecta prevederile regulii 19, tancurile de balast separat a caror capacitate trebuie
sa respecte cerintele paragrafului 2 din prezenta reguld si care sunt amplasate in tronsonul in
care se afla tancurile de marfa trebuie sa fie dispuse in conformitate cu cerintele paragrafelor 13,
14 si 15 din prezenta regula pentru a oferi o masura de protectie impotriva scurgerii
hidrocarburilor in caz de esuare sau coliziune.

13. Tancurile de balast separat si spatiile, altele decéat tancurile de hidrocarburi, amplasate
pe lungimea tronsonului tancurilor de marfa (Lt), trebuie sa fie dispuse astfel incat sa
indeplineasca urmatoarea cerinta:

2PA,+ 2PA.>J [L(B + 2D)]

unde:

PAc = aria bordajului, in m?, corespunzatoare fiecarui tanc de balast separat sau spatiu
care nu este tanc de hidrocarburi, determinata pe baza proiectiilor dimensiunilor de
calcul,

PAs = aria fundului, in m2, corespunzatoare fiecarui tanc de balast separat sau spatiu
mentionat mai sus, determinata pe baza proiectiilor dimensiunilor de calcul,

Lt = lungimea, in m, intre extremitatile prova si pupa ale tronsonului tancurilor de marfa,

B = latimea maxima a navei, in m, asa cum s-a definit in regula 1.22 din prezenta
Anexa,

D = inaltimea de constructie, In m, masurata pe verticala la mijlocul lungimii navei in
bord de la fata superioara a chilei plate pana la fata superioara a traversei puntii
de bord liber. La navele la care imbinarea centurii cu tabla lacrimara este rotunijita,
inaltimea de constructie va fi masurata pana la punctul de intersectie a prelungirii
liniei teoretice a puntii superioare cu cea a bordajului ca si cum imbinarea ar fi in
unghi.

J = 0,45 pentru petroliere de 20000 tdw, 0,30 pentru petrolierele de 200000 tdw si mai

mult, sub rezerva prevederilor paragrafului 14 din prezenta regula.

Pentru valorile intermediare ale deadweight-ului, valoarea lui J trebuie sa fie determinata prin
interpolare liniara.

Ori de cate ori simbolurile din prezentul paragraf apar in prezenta reguld, ele au intelesul
precizat in prezentul paragraf.

14. Pentru navele cisterna de 200.000 tdw si mai mult, valoarea lui J poate fi redusa dupa
cum urmeaza:

J =

redus

OC+ OS A . .
J — | a ——— || sau 0,2, luandu-se valoarea mai mare dintre acestea
4x 0,

unde:

a = 0,25 pentru petroliere de 200.000 tdw,

a 0,40 pentru petroliere de 300.000 tdw,

a 0,50 pentru petroliere de 420.000 tdw si mai mult.

Pentru valori intermediare ale deadweight-ului valoarea Iui a trebuie sa fie determinata prin
interpolare lineara.

@)

c

Os
OA

definit in regula 25.1.1 din prezenta Anexa,
definit in regula 25.1.2 din prezenta Anexa,
scurgerea de hidrocarburi permisa ceruta de regula 26.2 din prezenta Anexa.
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15. La determinarea lui PAc si PAs pentru tancurile de balast separat si pentru spatiile,
altele decat tancurile de hidrocarburi, se aplica urmatoarele:

1. latimea minima a fiecarui tanc lateral sau spatiu lateral, fie ca acestea se extind pe
intreaga inaltime a bordajului navei, fie ca se extind de la punte la partea superioara a
dublului fund, nu trebuie sa fie mai mica de 2 metri. Latimea trebuie sa fie masurata
in interior de la bordajul navei perpendicular pe planul diametral al navei. Daca se
prevede o latime mai mica, tancul lateral sau spatiul lateral nu trebuie sa fie luat in
considerare la calcularea zonei de protectie PAc; si

2. naltimea verticala minima a fiecarui tanc sau spatiu din dublu fund va fi de B/15 sau
2 m, luandu-se valoarea mai mica dintre acestea. Daca se prevede o inadltime mai
mica, tancul sau spatiul din dublu fund nu va fi luat in considerare la calcularea zonei
de protectie PAs.

Latimea si inaltimea minime la tancurile laterale si tancurile din dublu fund trebuie sa fie
masurate in afara zonei de santing, iar in cazul latimii minime, aceasta trebuie sa fie masurata in
afara oricaror imbinari rotunjite dintre tabla lacrimara si centura.

Regula 19

Cerinte cu privire la dublu corp si dublu fund pentru petrolierele livrate la 6 iulie 1996 sau dupa
aceastd data

1. Aceasta regula se aplica petrolierelor de 600 tdw si mai mult, livrate la 6 iulie 1996 sau
dupa aceasta data, asa cum s-a definit in regula 1.28.6, dupa cum urmeaza:

2. Fiecare petrolier de 5000 tdw si mai mult trebuie:

1. in locul cerintelor paragrafelor 12 pana la 15 din regula 18, dupa caz, sa indeplineasca
cerintele paragrafului 3 din prezenta regula, daca nu se supune prevederilor
paragrafelor 4 si 5 din prezenta regula; si

2. sa indeplineasca, daca este cazul, cerintele regulii 28.6.

3. Tronsonul tancurilor de marfa trebuie sa fie protejat pe toata lungimea Ilui de tancuri de
balast sau spatii, altele decét tancurile de hidrocarburi, dupa cum urmeaza:

1. Tancuri sau spatii laterale

Tancurile sau spatiile laterale trebuie sa se extinda fie pe toata inaltimea bordajului, fie de la
partea superioara a dublului fund la puntea cea mai de sus, fara a tine seama daca imbinarea
dintre tabla lacrimara si centura este rotunjitd. Ele trebuie sa fie astfel dispuse incat tancurile de
marfa sa nu fie in nicio parte la o distanta de linia teoretica a Tnvelisului bordajului mai mica
decét distanta w care, dupa cum se arata in figura 1, se masoara la orice sectiune transversala
perpendicular pe bordaj, asa cum se specificd mai jos:

w=0,5+

(m), sau
20.000

w = 2,0 m, luandu-se valoarea mai mica dintre acestea.
Valoarea minima a lui w = 1,0 m.

2. Tancuri sau spatii din dublu fund

In orice sectiune transversala, inaltimea fiecarui tanc sau spatiu din dublu fund trebuie sa fie
astfel incat distanta h dintre fundul tancurilor de marfa si linia teoreticad a invelisului fundului
masurata perpendicular pe invelisul fundului, conform figurii 1, s@ nu fie mai mica decat cea
specificatd mai jos:

h = B/15 (m) sau

h = 2,0 m, oricare dintre aceste valori este mai mica.

Valoarea minima a lui A = 1,0 m.

3. Zona curburii gurnei sau zonele fara o curbura clar definitd a gurnei
Daca distantele h si w sunt diferite, pentru nivele ce depasesc 1,5 h deasupra liniei de baza
se prefera distanta w, dupa cum se indica in figura 1.

4. Capacitatea totala a tancurilor de balast

La petrolierele pentru transportul titeiului avand o capacitate de 20.000 tdw si mai mult, si la
navele pentru transportul produselor petroliere avand o capacitate de 30.000 tdw si mai mult,
capacitatea globala a tancurilor laterale, tancurilor din dublu fund, tancurilor din picul prova si
tancurilor din picul pupa nu trebuie sa fie mai mica decat capacitatea tancurilor de balast separat
necesara pentru respectarea cerintelor regulii 18 din prezenta Anexa. Tancurile sau spatiile
laterale si tancurile din dublu fund utilizate pentru indeplinirea cerintelor regulii 18 trebuie sa fie
amplasate cat mai uniform posibil pe lungimea tronsonului tancurilor de marfa. Capacitatea de
balast separat suplimentara prevazuta pentru reducerea tensiunilor datorate incovoierii longitudinale
a grinzii echivalente a corpului navei, a asietei etc. poate fi amplasata oriunde pe nava.
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5. Puturile de aspiratie din tancurile de marfa
Puturile de aspiratie din tancurile de marfa pot patrunde in dublul fund sub limita definita de
distanta h, cu conditia ca aceste puturi sa fie cat mai mici posibil, iar distanta dintre fundul putului
si Tnvelisul fundului sa nu fie mai mica de 0,5 h.
6. Tubulatura de balast si de marfa
Tubulatura de balast si alte tubulaturi, ca de exemplu tubulatura de sonda si de aerisire din
tancurile de balast, nu trebuie sa treaca prin tancurile de marfa. Tubulatura de marfa si tubulatura
similara din tancurile de marfa nu trebuie sa treaca prin tancurile de balast. Se pot acorda scutiri
de la aceasta cerinta pentru portiuni scurte de tubulaturd, cu conditia ca acestea sa fie sudate
complet sau de constructie echivalenta.

4. Tancurilor sau spatiilor din dublu fund li se aplica urmatoarele:

1. Se poate renunta la tancurile sau spatiile din dublu fund cerute conform paragrafului
3.2 din prezenta regulda, cu conditia ca nava cisterna sa fie astfel proiectata incat
presiunea marfii si a vaporilor exercitatd pe invelisul fundului ce constituie unica limita
intre marfa si mare sa nu depaseasca presiunea hidrostatica externa a apei, exprimata
prin urmatoarea formula:

fxh, xp,xg+p<sd, xpgxg

unde:

h, = inaltimea marfii in contact cu invelisul fundului, in metri

Pe = densitatea maxima a marfii, in kg/m3

d, = pescajul minim de operare in orice conditii de incarcare prevazute, in metri

ps = densitatea apei de mare, in kg/m?3

p = presiunea maxima reglata peste presiunea atmosferica (presiunea manometrica) a
supapei de presiune/vacuum prevazuta pentru tancul de marfa, in Pa

f = factor de siguranta = 1,1

g = acceleratia gravitationald normala (9,81 m/s?).

2. Orice separatie orizontala necesara pentru indeplinirea cerintelor de mai sus trebuie
amplasata la o indltime de cel putin B/6 sau 6 m, luandu-se valoarea mai mica dintre
acestea, dar nu mai mare de 0,6 D, deasupra liniei de baza, unde D este inaltimea de
constructie la mijlocul navei.

3. Tancurile sau spatiile laterale trebuie sa fie amplasate conform cerintelor paragrafului
3.1 din prezenta regula, exceptand cazul cand, sub un nivel de 1,5h deasupra liniei de
baza, unde h este asa cum s-a definit in paragraful 3.2 din prezenta regula, limita
tancului de marfa se poate extinde vertical in jos pana la invelisul fundului, asa cum
se indica in figura 2.

5. Alte metode de proiectare si constructie ale petrolierelor pot fi de asemenea acceptate ca
variante la cerintele prevazute in paragraful 3 din prezenta regula, cu conditia ca aceste metode
sa asigure cel putin acelasi nivel de protectie impotriva poluarii cu hidrocarburi in cazul coliziunii
sau esuarii si sa fie aprobate in principiu de Comitetul pentru Protectia Mediului Marin pe baza
liniilor directoare elaborate de catre Organizatie.

6. Fiecare petrolier cu o capacitate mai mica de 5.000 tdw trebuie sa indeplineasca cerintele
paragrafelor 3 si 4 din prezenta regula sau trebuie:

1. sa fie prevazut cel putin cu tancuri sau spatii in dublu fund avand o inaltime astfel
incat distanta h specificata in paragraful 3.2 din prezenta regula sa indeplineasca
urmatoarea conditie:

h = B/15 (m)
cu o valoare minima a lui A = 0,76 m;

in zona curburii gurnei si in zone fara o curbura clar definita a gurnei, limita tancurilor de
marfa trebuie sa fie paralela cu linia fundului plat de la mijlocul navei, asa cum se indica in
figura 3; si
2. sa fie prevazut cu tancuri de marfa dispuse astfel incat capacitatea fiecarui tanc de
marfd sd nu depaseascd 700 m3, daca tancurile sau spatiile laterale nu sunt dispuse
conform paragrafului 3.1 din prezenta reguld, indeplinind urmatoarea conditie:

2,4DW oL )
w=04+——(m) cu o valoare minima a lui w = 0,76 m.
20.000
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7. Nu trebuie sa se transporte hidrocarburi in niciun spatiu care este situat in prova unui
perete de coliziune amplasat in conformitate cu regula 1l-1/11 din Conventia internationala din 1974
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, asa cum a fost amendata. Un petrolier care nu este
necesar sa aiba un perete de coliziune in conformitate cu acea reguld nu trebuie sa transporte
hidrocarburi in niciun spatiu care este situat in prova planului transversal, perpendicular pe planul
diametral, care este amplasat in locul in care ar fi trebuit amplasat peretele de coliziune in
conformitate cu regula mentionata.

8. La aprobarea conceptiei si constructiei petrolierelor ce urmeaza a fi construite in
conformitate cu prevederile prezentei reguli, Administratiile trebuie sa tina cont de aspectele
generale privind siguranta, inclusiv necesitatea de a asigura intretinerea si inspectiile tancurilor
sau spatiilor laterale si din dublu fund.
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Figura 1. — Limitele tancului de marfa in conformitate cu paragraful 3
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Figura 2. — Limitele tancului de marfa in conformitate cu paragraful 4
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Figura 3. — Limitele tancului de marfa in conformitate cu paragraful 6
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Regula 20

Cerinte cu privire la dublu corp si dublu fund pentru petrolierele livrate inainte de 6 iulie 1996

1. Daca nu se prevede in mod expres altfel, aceasta regula trebuie:

1. sa se aplice petrolierelor de 5.000 tdw si mai mult, care sunt livrate inainte de 6 iulie
1996, asa cum s-a definit in regula 1.28.5 din prezenta Anexa; si

2. sa nu se aplice petrolierelor care indeplinesc regula 19 si regula 28 in sensul
paragrafului 28.6, care sunt livrate Tnainte de 6 iulie 1996, asa cum s-a definit la
regula 1.28.5 din prezenta Anexa; si

3. s& nu se aplice petrolierelor la care se refera aliniatul 1 de mai sus care se
conformeaza prevederilor regulii 19.3.1 si 19.3.2 sau 19.4 sau 19.5 din prezenta
Anexa, cu exceptia faptului ca cerinta pentru distantele minime dintre limitele tancurilor
de marfa si bordajul navei si respectiv invelisul fundului nu este necesar sa fie
respectatd sub toate aspectele. In acest caz, distantele pentru protectia laterald nu
trebuie sa fie mai mici decat acelea specificate in Codul international pentru produse
chimice in vrac referitoare la amplasarea tancurilor de marfa de tip 2 si distantele
pentru protectia fundului, masurate pe planul diametral, trebuie sa respecte regula
18.15.2 din prezenta Anexa.

2. In sensul prezentei reguli:

1. ,Combustibil diesel greu” inseamna combustibil diesel, altul decat acei distilati din care
mai mult de 50% din volum se distileaza la o temperatura care nu depaseste 340°C
atunci cand se incearca printr-o metoda acceptata de catre Organizatie.

2. ,Combustibil lichid“ inseamna distilati grei sau reziduuri de la titei sau amestecuri ale
acestor produse destinate utilizarii ca combustibil pentru producerea caldurii sau
energiei cu o calitate echivalenta specificatiei acceptate de catre Organizatie.

3. In sensul prezentei reguli, petrolierele sunt clasificate in urmatoarele categori:

1. ,Petrolier de categoria 1“ inseamna un petrolier de 20.000 tdw si mai mult, care
transporta ca marfa titei, combustibil lichid, combustibil diesel greu sau ulei de ungere,
si un petrolier de 30.000 tdw si mai mult, care transporta hidrocarburi, altele decat cele
de mai sus, care nu respecta cerintele pentru petrolierele livrate dupa 1 iunie 1982,
asa cum s-a definit in regula 1.28.4 din prezenta Anexa;

2. ,Petrolier de categoria 2“inseamna un petrolier de 20.000 tdw si mai mult, care
transporta ca marfa titei, combustibil lichid, combustibil diesel greu sau ulei de ungere
si un petrolier de 30000 tdw si mai mult, care transporta hidrocarburi, altele decat cele
de mai sus, care respecta cerintele pentru petrolierele livrate dupa 1 iunie 1982, asa
cum s-a definit in regula 1.28.4 din prezenta Anexa; si

3. ,Petrolier de categoria 3“inseamna un petrolier de 5000 tdw si mai mult, dar cu un
deadweight mai mic decéat cel specificat la alineatul 1 sau 2 din prezentul paragraf.

4. Un petrolier caruia i se aplica prezenta regula trebuie sa respecte cerintele paragrafelor 2
pana la 5, 7 si 8 din regula 19 si ale regulii 28 referitoare la paragraful 28.6 din prezenta Anexa,
nu mai tarziu de 5 aprilie 2005 sau la aniversarea datei de livrare a navei la data sau in anul
specificat in urmatorul tabel:

Categoria de petrolier Data sau anul
Categoria 1 5 aprilie 2005 pentru navele livrate la 5 aprilie 1982 sau mai
devreme
2005 pentru navele livrate dupa 5 aprilie 1982
Categoria 2 si Categoria 3 g aprilie 2005 pentru navele livrate la 5 aprilie 1977 sau mai
evreme

2005 pentru navele livrate dupa 5 aprilie 1977, dar inainte de
1 ianuarie 1978

2006 pentru navele livrate in anii 1978 si 1979

2007 pentru navele livrate in anii 1980 si 1981

2008 pentru navele livrate in anul 1982

2009 pentru navele livrate in anul 1983

2010 pentru navele livrate in anul 1984 sau mai tarziu




MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 396 bis/12.V1.2007

5. Prin exceptare de la prevederile paragrafului 4 din prezenta regula, in cazul unui petrolier
de categoria 2 sau 3 prevazut doar cu dublu fund sau dublu bordaj, care nu este utilizat la
transportul hidrocarburilor si care se extinde pe intreaga lungime a tronsonului tancurilor de marfa
sau cu spatii din dublu corp care nu sunt utilizate la transportul hidrocarburilor si se extind pe
toatd lungimea tronsonului tancurilor de marfa, dar care nu indeplineste conditile pentru a i se
acorda dispensa de la aplicarea prevederilor paragrafului 1.3 din prezenta regulda, Administratia
poate permite continuarea operarii unei astfel de nave dupa data mentionata la paragraful 4 din
prezenta regulda, cu conditia ca:

1. petrolierul sa fi fost in operare la 1 iulie 2001;

2. Administratia sa fie convinsa, prin verificarea documentatiei oficiale a navei ca aceasta
corespunde conditilor mentionate mai sus;

3. conditiile mentionate mai sus privind petrolierul sa ramana neschimbate;

4. aceasta mentinere in operare sa nu depaseasca data la care nava implineste 25 de
ani de la data livrarii sale.

6. Un petrolier de categoria 2 sau 3, cu o vechime mai mare sau egalda cu 15 ani de la
data livrarii sale, trebuie sa se conformeze Sistemului de evaluare a starii navei adoptat de
Comitetul pentru Protectia Mediului Marin prin Rezolutia MEPC.94(46), asa cum a fost amendata,
cu conditia ca aceste amendamente sa fie adoptate, sa fie intrate in vigoare si sa aiba efect in
conformitate cu prevederile articolului 16 din prezenta Conventie referitor la procedurile de
amendare aplicabile unui apendice la o Anexa.

7. Administratia poate permite continuarea operarii unui petrolier de categoria 2 sau 3 dupa
data mentionata la paragraful 4 din prezenta regulda, daca rezultatele satisfacatoare ale aplicarii
Sistemului de evaluare a starii navei atesta faptul ca, dupa opinia Administratiei, nava este apta
pentru a fi mentinutda in operare, cu conditia ca operarea sa nu depaseasca aniversarea datei de
livrare a navei in anul 2015 sau data la care nava implineste 25 de ani de la data livrarii sale,
daca aceasta data este anterioara celeilalte.

8. 1. Administratia unei parti la prezenta Conventie, care permite aplicarea paragrafului 5 din
prezenta regula sau care autorizeaza, suspenda, retrage sau refuza aplicarea
paragrafului 7 din prezenta regula unei nave autorizate sa arboreze pavilionul sau,
trebuie sa comunice imediat detaliile referitoare la aceasta Organizatiei, care le va
difuza partilor la Conventie in scopul informarii lor si luarii de masuri corespunzatoare,
daca este cazul.

2. O parte la prezenta Conventie are dreptul sa refuze intrarea in porturile sau terminalele
din larg aflate sub jurisdictia sa a petrolierelor care sunt operate in conformitate cu
prevederile:

1. paragrafului 5 din prezenta regula dupa aniversarea datei de livrare a navei in anul
2015; sau
2. paragrafului 7 din prezenta regula.

in aceste cazuri, aceastd parte trebuie sa comunice Organizatiei detaliile referitoare la

aceasta, care le va difuza partilor la Conventie in scopul informarii lor.

Regula 21

Prevenirea poluarii cu hidrocarburi de la petrolierele care transporta ca marfa hidrocarburi grele
1. Aceasta regula trebuie:

1. sa se aplice petrolierelor de 600 tdw si mai mult, care transporta ca marfa hidrocarburi
grele, indiferent de data livrarii lor; si

2. sa nu se aplice petrolierelor la care se refera alineatul 1 de mai sus care se
conformeaza prevederilor regulilor 19.3.1 si 19.3.2 sau 19.4 sau 19.5 din prezenta
Anexa, cu exceptia faptului ca cerinta privind distantele minime dintre limitele tancurilor
de marfa si bordajul navei si, respectiv, invelisul fundului, nu este necesar sa fie
respectatd sub toate aspectele. In acest caz, distantele pentru protectia laterala nu
trebuie sa fie mai mici decéat acelea specificate in Codul international pentru produse
chimice in vrac referitoare la amplasarea tancurilor de marfa de tip 2 si distantele
pentru protectia fundului, masurate pe planul diametral, trebuie sa respecte regula

~18.15.2 din prezenta Anexa.

2. In sensul prezentei reguli, termenul ,hidrocarburi grele“are oricare dintre urmatoarele
semnificatii:

1. titei avand o densitate mai mare de 900 kg/m3 la temperatura de 15°C;

2. combustibil lichid avand fie o densitate mai mare de 900 kg/m3 la temperatura de
15°C, fie o vascozitate cinematici mai mare de 180 mm?2/s la temperatura de 50°C;
sau

3. bitum, smoala si emulsiile lor.

3. Un petroller caruia i se aplica prezenta regula trebuie sa respecte prevederile
paragrafelor 4 pana la 8 din prezenta reguld, suplimentar fatd de respectarea prevederilor
aplicabile din regula 20.
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4. Sub rezerva prevederilor paragrafelor 5, 6 si 7 din prezenta reguld, un petrolier caruia i
se aplica prezenta regula trebuie:

1.

2.

daca are deadweightul de 5000 tone si mai mult, sa corespunda cerintelor regulii 19
din prezenta Anexa nu mai tarziu de 5 aprilie 2005; sau

daca are deadweightul de 600 tone si mai mult, dar mai putin de 5000 tone, sa fie
prevazut atat cu tancuri sau spatii in dublu fund care corespund prevederilor regulii
19.6.1 din prezenta Anexa, cat si cu tancuri sau spatii laterale dispuse in conformitate
cu regula 19.3.1 si care corespund cerintei privind distanta w, asa cum se mentioneaza
in regula 19.6.2, nu mai tarziu de aniversarea datei de livrare a navei in anul 2008.

5.1n cazul unui petrolier de 5000 tdw si mai mult, care transportd ca marfa hidrocarburi
grele, prevazut doar cu dublu fund sau dublu bordaj, neutilizat la transportul hidrocarburilor si
extins pe intreaga lungime a tronsonului tancurilor de marfa, sau cu spatii in dublu corp,
neutilizate la transportul hidrocarburilor si extinse pe intreaga lungime a tronsonului tancurilor de
marfa, dar care nu indeplineste conditiile pentru a i se acorda dispensa de la aplicarea
prevederilor paragrafului 1.2 din prezenta regulda, Administratia poate permite continuarea operarii
unei astfel de nave dupa data mentionata la paragraful 4 din prezenta reguld, cu conditia ca:

1.
2.

6. 1.

petrolierul sa fi fost in operare la 4 decembrie 2003;

Administratia sa fie convinsa, prin verificarea documentatiei oficiale a navei, ca aceasta
corespunde conditilor mentionate mai sus;

conditile mentionate mai sus privind petrolierul, sa raméana neschimbate; si

aceasta mentinere in operare sa nu depaseasca data la care nava implineste 25 de
ani de la data livrarii sale.

Administratia poate permite continuarea operarii unui petrolier de 5000 tdw si mai mult,
care transporta titei cu o densitate mai mare de 900 kg/m3, dar mai micd de
945 kg/m3, la temperatura de 15°C, dupa data specificatd in paragraful 4.1 din
prezenta reguld, daca rezultatele satisfacatoare ale aplicarii Sistemului de evaluare a
starii navei mentionat in regula 20.6 atesta faptul ca, dupa opinia Administratiei, nava
este apta pentru a fi mentinuta in operare, tindnd seama de marimea, varsta, zona de
operare si starea tehnica a structurii navei si cu conditia ca operarea sa nu
depaseasca data la care nava implineste 25 de ani de la data livrarii sale.

Administratia poate permite continuarea operarii unui petrolier de 600 tdw si mai mult,
dar mai putin de 5000 tdw, care transportd ca marfa hidrocarburi grele, dupa data
specificata in paragraful 4.2 din prezenta regula, daca, dupa opinia Administratiei, nava
este aptd sa continue o astfel de operare, tindnd seama de marimea, vérsta, zona de
operare si starea tehnica a structurii navei, si cu conditia ca operarea sa nu
depaseasca data la care nava implineste 25 de ani de la data livrarii sale.

7. Administratia unei parti la prezenta Conventie poate acorda dispensa de la prevederile
prezentei reguli unui petrolier de 600 tdw si mai mult care transporta ca marfa hidrocarburi grele
daca petrolierul:

1.

8. 1.

fie este angajat in voiaje exclusiv intr-o zona aflata sub jurisdictia sa, fie opereaza ca
o unitate plutitoare de stocare a hidrocarburilor grele situata intr-o zona aflata sub
jurisdictia sa; sau

. fie este angajat in voiaje exclusiv intr-o zona aflata sub jurisdictia altei parti, fie

opereaza ca unitate plutitoare de stocare a hidrocarburilor grele situata intr-o zona
aflata sub jurisdictia altei parti, cu conditia ca partea sub a carei jurisdictie va fi operat
petrolierul sa accepte operarea petrolierului intr-o zona aflatéd sub jurisdictia sa.

Administratia unei parti la prezenta Conventie care autorizeaza, suspenda, retrage sau
refuza aplicarea paragrafului 5, 6 sau 7 din prezenta reguld, unei nave autorizata sa
arboreze pavilionul sau, va comunica imediat detaliile referitoare la aceasta Organizatiei,
care le va difuza partilor la prezenta Conventie in scopul informarii lor si luarii de
masuri corespunzatoare, daca este cazul.

Sub rezerva prevederilor legislatiei internationale, o parte la prezenta Conventie are
dreptul sa refuze intrarea petrolierelor, care opereaza in conformitate cu prevederile
paragrafului 5 sau 6 din prezenta reguld, in porturile sau terminalele din larg aflate sub
jurisdictia sa, sau sa refuze transferul de la nava la nava a hidrocarburilor grele in
zonele aflate sub jurisdictia sa, cu exceptia cazului in care este necesar in scopul
asigurérii sigurantei unei nave sau al salvarii vietii omenesti pe mare. In astfel de
cazuri, aceasta Parte trebuie sa comunice Organizatiei detaliile referitoare la aceasta,
care le va difuza partilor la prezenta Conventie in scopul informarii lor.
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Regula 22

Protectia fundului compartimentului pompelor

1. Aceasta regula se aplica petrolierelor de 5000 tdw si mai mult, construite la 1 ianuarie
2007 sau dupa aceasta data.

2. Compartimentul pompelor trebuie sa fie prevazut cu un dublu fund astfel incéat la orice
sectiune transversala, inaltimea fiecarui tanc sau spatiu din dublu fund sa fie astfel incéat distanta
h dintre fundul compartimentului pompelor si linia de baza a navei masurata perpendicular pe linia
de baza a navei sa nu fie mai mica decat cea indicata mai jos:

h=B/15 (m) sau
h =2 m, luandu-se valoarea mai mica dintre acestea.

Valoarea minima a lui A =1 m.

3. In cazul compartimentelor pompelor al caror invelis de fund este situat la o inaltime
deasupra liniei de baza egala cel putin cu inaltimea minima prevazuta la paragraful 2 de mai sus
(de exemplu conceptul pupei tip naceld), nu va fi necesara o constructie de dublu fund in dreptul
compartimentului pompelor.

4. Pompele de balast trebuie sa fie prevazute cu dispozitive corespunzatoare care permit
asigurarea unei aspirari eficiente din tancurile din dublu fund.

5. Prin exceptare de la prevederile paragrafelor 2 si 3 de mai sus, daca, in cazul inundarii
compartimentului pompelor, instalatile de pompare a balastului sau a marfii raman in stare de
functionare, atunci nu este necesara prevederea unui dublu fund.

Regula 23

Aptitudinea de prevenire a scurgerilor accidentale de hidrocarburi

1. Aceasta regulda se aplica petrolierelor livrate la 1 ianuarie 2010 sau dupa aceasta data,
asa cum s-a definit in regula 1.28.8.
2. In sensul prezentei reguli, se aplica urmatoarele definitii:

1. ,Pescajul la linia de incarcare (d.)“ este distanta masurata pe verticala, in metri, de la
linia de baza teoretica, masurata la jumatatea lungimii navei, pana la linia de plutire
corespunzatoare bordului liber de vara ce va fi atribuit navei. Calculele corespunzatoare
prezentei reguli ar trebui sa aiba la baza pescajul d , fara sa se tina cont de pescajele
atribuite care pot depasi dg, ca in cazul liniei de incarcare la tropice.

2. ,Linia de plutire (dg)“ este distanta masurata pe verticald, in metri, de la linia de baza
teoretica, masurata la jumatatea lungimii navei, pana la linia de plutire corespunzand
unui procentaj de 30% din inaltimea D..

3. ,Latimea (BS)“ este cea mai mare latime teoretica a navei, in metri, masurata la nivelul
liniei de incarcare maxima dg sau sub aceasta.

4. ,Latimea (Bg)“ este cea mai mare latime teoretica a navei, in metri, masurata la nivelul
liniei de plutire dg sau sub aceasta.

5. ,Indltimea (Dy)* este inaltimea teoretica, in metri, masurata la jumatatea lungimii navei,
pana la puntea superioara, pe bordaj.

6. ,Lungimea (L)“ si ,deadweightul (DW)“ sunt cele definite in regulile 1.19 si respectiv
1.23.

3. Pentru a asigura o protectie adecvata impotriva poluarii cu hidrocarburi in cazul coliziunii
sau esuarii trebuie respectate urmatoarele:

1. la petrolierele de 5000 tdw si mai mult, parametrul corespunzator al scurgerii medii de
hidrocarburi trebuie sa aiba urmatoarele valori:

Oy < 0,015 pentru C < 200.000 m3
OM < 0,012 + (0,003/200.000)(400.000-C) pentru 200.000 m3 < C < 400.000 m3
Oy < 0,012 pentru C > 400.000 m3

la navele pentru transport combinat cu un deadweight mai mare de 5.000 tone, dar cu o
capacitate mai micd de 200.000 m3, parametrul corespunzator scurgerii medii de hidrocarburi
poate fi aplicat cu conditia prezentarii calculelor, dupa cum considera Administratia, care sa
demonstreze ca dupa luarea in considerare a rezistentei sale structurale marite, nava pentru
transport combinat are o aptitudine de prevenire a scurgerilor de hidrocarburi care este cel putin
echivalenta cu cea a unei nave cisterna cu dublu corp standard cu aceleasi dimensiuni avand
Oy < 0,015.

25



26 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 396 bis/12.V1.2007

Oy < 0,021 pentru C < 100.000 m3

Oy, < 0,015+ (0,006/100.000) (200.000-C) pentru 100.000 m3 < C < 200.000 m3
unde:

Oy, = parametrul corespunzator scurgerii medii de hidrocarburi

C = volumul total, in m3, al incarcaturii de hidrocarburi, intr-un tanc plin in proportie de 98%

2. la petrolierele cu un deadweight mai mic de 5.000 tone:
Lungimea fiecarui tanc de marfa nu trebuie sa depaseasca 10 m sau una dintre urmatoarele
valori, ludndu-se valoarea mai mare dintre acestea:
1. daca nu exista un perete longitudinal in interiorul tancurilor de marfa:

b.
(0,5 ?' + 0,1) L cu conditia ca aceasta valoare sa nu depaseasca 0,2L
2. daca exista un perete longitudinal central in interiorul tancurilor de marfa:
b,
0,25 — + 0,15) L
B

3. daca exista doi sau mai multi pereti longitudinali in interiorul tancurilor de marfa:
1. pentru tancurile de marfa laterale: 0,2L

2. pentru tancurile de marfa centrale:

b.
1. daca EI = 0,2L : 0,2L

. Db
2. daca — < 0,2 :
B
— daca nu exista perete longitudinal central:
b,
05 — +0,1|L
B
— daca exista un perete longitudinal central:
b,
0,25 — + 0,15 L
B

4. b, este distanta minima de la bordajul navei la peretele longitudinal dinspre exterior
al tancului considerat, masurata inspre interior perpendicular pe planul diametral la
nivelul corespunzator bordului liber de vara atribuit.

4. Urmatoarele ipoteze generale trebuie sa se aplice la calcularea parametrului
corespunzator scurgerii medii de hidrocarburi:

1. Lungimea tronsonului de marfa se extinde intre extremitatile prova si pupa ale tuturor
tancurilor prevazute pentru transportul incarcaturii de hidrocarburi, inclusiv tancurile de
decantare.

2. Acolo unde prezenta regula se refera la tancurile de marfa, trebuie sa se considere ca
aceste tancuri cuprind toate tancurile de marfa, tancurile de decantare si tancurile de
combustibil situate Tn cadrul tronsonului de marfa.

3. Trebuie sa se considere ca nava este incarcata la pescajul corespunzator liniei de
incarcare dq fara asietd sau inclinare.

4. Trebuie sa se considere ca toate tancurile de marfa cu hidrocarburi sunt umplute in
proportie de 98% din volumul lor. Densitatea nominala a incarcaturii de hidrocarburi
(p,) va fi calculatd dupa cum urmeaza:

Py = 1.000 (DW)/C  (kg/m3)
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5. In sensul efectudrii calculelor referitoare la scurgeri, permeabilitatea fiecarui spatiu din
cadrul tronsonului de marfa, incluzdnd tancurile de marfa, tancurile de balast si alte
spatii care nu sunt spatii pentru hidrocarburi trebuie considerata egala cu 0,99, in afara
de cazul in care nu este dovedit altfel.

6. Puturile de aspiratie pot fi neglijate la determinarea amplasarii tancului cu conditia ca
astfel de puturi sa fie cat mai mici posibil si distanta dintre fundul putului si invelisul
fundului navei sa nu fie mai mica de 0,5h, unde h este indltimea asa cum s-a definit
la regula 19.3.2.

5. Urmatoarele ipoteze trebuie utilizate in cazul combinarii parametrilor scurgerii de
hidrocarburi:

1. Scurgerea medie de hidrocarburi trebuie sa fie calculatd separat pentru avaria la bordaj

si pentru avaria la fund si apoi rezultatele trebuie combinate pentru a obtine parametrul
adimensional O,, al scurgerii de hidrocarburi dupa cum urmeaza:

Oy = (04 Oyg + 0,6 Oyg) / C

unde:
Oy = scurgerea medie pentru avaria la bordaj, in m3; Si
Oyg = scurgerea medie pentru avaria la fundul navei, in m3,

2. Pentru avaria la fundul navei, scurgerea medie trebuie calculata separat pentru un nivel
de maree de 0 m si minus 2,5 m si apoi rezultatele trebuie combinate dupa cum
urmeaza:

Owme = 0.7 Oug(g) + 0.3 Opge)
unde:
Owg(o) = Scurgerea medie pentru nivelul de maree de 0 m, in m? si
Oyge5) = scurgerea medie pentru nivelul de maree de minus 2,5 m, in m3:
6. Scurgerea medie pentru avaria la bordaj O,,g trebuie sa fie calculata astfel:

n
Ops = C3 Zpsmosm (m?3)
1

unde:

i = reprezinta fiecare tanc de marfa luat in considerare;

n = numarul total de tancuri de marfa;

Ps ) = probabilitatea de penetrare a unui tanc de marfa i ca urmare a unei avarii la
bordaj, calculata in conformitate cu prevederile paragrafului 8.1 din prezenta
reguld;

O = scurgerea, in m3, rezultatd in urma unei avarii la bordaj la un tanc de marfa i,

2
=
|

care se considera egala cu volumul total al hidrocarburilor din tancul de marfa ,i“
umplut in proportie de 98%, in afara de cazul in care se demonstreaza, prin
aplicarea Liniilor directoare mentionate in regula 19.5, ca orice volum semnificativ
de marfa va fi retinut; si
C; = 0,77 pentru navele ale caror tancuri de marfa au doi pereti longitudinali in interior
continui pe toata lungimea tronsonului de marfa si ale caror P ; se calculeaza
conform prevederilor prezentei reguli. C; este egal cu 1,0 pentru toate celelalte
nave sau in cazul in care P se calculeaza conform prevederilor paragrafului 10
din prezenta regula.
7.Scurgerea medie pentru avaria la fundul navei trebuie sa fie calculata pentru fiecare nivel
de maree astfel:

n
B Owgo) =ZPB(i)OB(i)CDB(i) (m?3)
I

reprezinta fiecare tanc de marfa luat in considerare;

n = numarul total de tancuri de marfa;

Pgg = probabilitatea de penetrare a unui tanc de marfa ,i“ ca urmare a unei avarii la
fundul navei, calculata in conformitate cu prevederile paragrafului 9.1 din prezenta
regula;

OB(i) = scurgerea, in m3, a unui tanc de marfa ,i, calculatd in conformitate cu
prevederile paragrafului 7.3 din prezenta regula; si

Cpgjy = coeficient pentru luarea in consideratie a volumului de hidrocarburi retinute, asa

cum se defineste la paragraful 7.4 din prezenta regula

27



28 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 396 bis/12.V1.2007

n
2 Ouges) =2PeiO8iCosy (M)
unde: |
i, n, PB(i) Si CDB(i) = asa cum s-au definit la alineatul 1 de mai sus;
Ogg;) = scurgerea, in m3, a unui tanc de marfd ,i“, dupd schimbarea mareei

3. Scurgerea de hidrocarburi Og, pentru fiecare tanc de marfa cu hidrocarburi trebuie sa
fie calculata pe baza principiilor de echilibrare a presiunii hidrostatice conform
urmatoarelor ipoteze:

1. Trebuie sa se considere ca nava este esuata cu asieta si inclinare egale cu zero,
pescajul navei esuate inainte de schimbarea mareei fiind egal cu pescajul la linia de
incarcare d.

2. Nivelul marfii dupa avarie trebuie sa fie calculat dupa cum urmeaza:

he = {(ds + t; — Z)(py) — (1000 p)/g}/p,

unde:

h, = Tinaltimea incarcaturii de hidrocarburi deasupra lui Z, in metri;

t. = schimbarea mareei, in metri. Scaderile de maree trebuie sa fie exprimate ca valori
negative;

Z, = inaltimea punctului cel mai de jos din tancul de marfa deasupra liniei de baza, in
metri;

p, = densitatea apei de mare, va fi consideratd ca fiind egald cu 1,025 kg/m3;

p = daca este prevazuta o instalatie de gaz inert, suprapresiunea normala, in kPa,
trebuie sa fie considerata ca fiind egala cu cel putin 5 kPa; daca nu este
prevazuta o instalatie de gaz inert, suprapresiunea poate fi considerata ca fiind
egala cu 0;

g = acceleratia gravitationala va fi considerata ca fiind egald cu 9,81 m/s?; si

p, = densitatea nominala a incarcaturii de hidrocarburi, calculatd in conformitate cu

paragraful 4.4 din prezenta regula;

3. Pentru tancurile de marfa delimitate de invelisul fundului, se considera, daca nu se
dovedeste contrariul, ca scurgerea de hidrocarburi Og,; este egala cu cel putin 1%
din volumul total al Tncarcaturii de hidrocarburi transportate in tancul de marfa ,i“
tindnd seama de pierderile prin schimbul initial si de efectele dinamice datorate

_ curentilor si valurilor.
4. In cazul avariei la fund, o parte din scurgerea dintr-un tanc de marfa poate fi retinuta
de compartimentele care nu sunt destinate hidrocarburilor. Acest efect este determinat

prin aplicarea coeficientului Cpg;) pentru fiecare tanc, care ia valorile urmatoare:

CDB(i) = 0,6 pentru tancurile de marfa delimitate in partea de jos de compartimente
care nu sunt destinate hidrocarburilor;
Cpg(y = 1,0 pentru tancurile de marfa delimitate de Tnvelisul fundului.

8. Probabilitatea Pq de penetrare a unui compartiment ca urmare a avariei la bordaj trebuie
sa fie calculata dupa cum urmeaza:

1. Ps = PsL Psy Pst
unde:

Py =1 — Pg — Pg, = probabilitatea ca avaria sa se extinda in zona longitudinala
delimitata de X, si X;;

Py =1 — Pg, — Pg = probabilitatea ca avaria sa se extinda in zona verticala
delimitata de Z, si Z; si

Psr =1 — Pg = probabilitatea ca avaria sa se extinda transversal dincolo de
limita definita prin y.

2. Pg, Pgn Pg, Pg, si Pg, trebuie sa fie determinate prin interpolare liniard cu ajutorul

tabelului de probabilitati pentru avaria in bordaj prevazut in paragraful 8.3 din
prezenta reguld, unde:

Pg, = probabilitatea ca avaria sa se situeze in intregime in spatele pozitiei X,/L;
Pg = probabilitatea ca avaria sa se situeze in intregime in fata pozitiei X/L;

Pg = probabilitatea ca avaria sa se situeze in intregime sub tanc;

Pg, = probabilitatea ca avaria sa se situeze in intregime deasupra tancului; si

Pg, = probabilitatea ca avaria sa se situeze in intregime in exteriorul tancului.
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Limitele compartimentului X,, X;, Z, Z, si y trebuie sa fie stabilite dupa cum urmeaza:
X, = distanta in plan longitudinal, in metri, de la extremitatea pupa a L pana la
punctul cel mai din pupa al compartimentului considerat;
= distanta in plan longitudinal, in metri, de la extremitatea pupa a L péana la
punctul cel mai din prova al compartimentului considerat;
= distanta in plan vertical, in metri, masurata de la linia de baza teoretica pana

-

la cel mai de jos punct al compartimentului considerat;

distanta in plan vertical, in metri, masurata de la linia de baza teoretica pana
la cel mai de sus punct al compartimentului considerat. Z, nu trebuie sa fie
luat mai mare ca Dg; si

y = distanta minima in plan orizontal, in metri, masurata perpendicular pe planul
diametral intre compartimentul considerat si invelisul bordajului.

X
Z
Z

u

3. Tabelul de probabilitati pentru avaria la bordaj:
XJL i Pg, L XL Py i1 Z/Dg | Pg | i Z/Dg | Pg,
0,00 | 0,000 i 1000 | 0967 i 1 0,00 | 0,000 i 1 000 | 0,968
0,05 : 0,023 i 1005 | 0917 i 0,05 : 0,000 i 1 005 | 0,952
0,10 | 0,068 i 1010 | 0,867 i 1 0,0 ! 0,001 i 1 0,10 | 0,931
0,15 | 0,117 i 1015 | 0817 : ' 0,5 ! 0,003 i1 0,15 | 0,905
020 | 0,167 i 1020 | 0767 i 1 020 | 0,007 1 020 | 0873
0,25 | 0,217 i 1025 | 0,717 i ! 025 ! 0,013 i\ 1 025 | 0,836
0,30 | 0,267 i 1030 | 0,667 i1 030 ! 0,021 i 1 030 | 0,789
0,35 | 0,317 i 1035 ! 0617 i1 0,35 | 0,034 ; : 0,35 ! 0,733
0,40 | 0,367 i 1 040 | 0567 i | 040 | 0,055 i 1 040 | 0670
0,45 | 0,417 i 1 045 | 0517 i 1 045 ! 0,085 i 1 045 | 0,599
0,50 | 0,467 i1 050 | 0,467 i 1 050 i 0,123 i 1 050 | 0,525
0,55 | 0,517 i1 055 | 0417 i1 055 i 0,172 i1 055 ! 0,452
0,60 | 0,567 i 1060 | 0367 i | 060 | 0,226 i 060 | 0383
0,65 | 0,617 ! 1 065 | 0317 i 1 065 ! 0,285 i 1 065 | 0317
0,70 | 0,667 i 1070 | 0,267 i1 0,70 | 0,347 i 1 070 : 0,255
0,75 | 0,717 i 1075 i 0,217 i1 075 | 0,413 i1 075 | 0,197
0,80 | 0,767 i 1080 | 0,167 i | 080 | 0482 i 080 | 0,143
0,85 | 0,817 i 1085 | 0,117 i 1 085 ! 0,553 i 1 085 | 0,092
0,90 | 0,867 i 1090 | 0,068 i1 090 i 0,626 i 1 0,90 | 0,046
0,95 | 0,917 t 1095 i 0,023 i 1 095 i 0,700 i1 095 ! 0,013
1,00 ' 0,967 ‘11,00 ' 0,000 ‘7 1,00 ' 0,775 ‘7 1,00 ' 0,000
Pg, trebuie sa fie calculat dupa cum urmeaza:
sy = (24,96-199,6 y/Bg)(y/Bg) pentru y/Bg < 0,05
Ps, =0749 + {5 — 44,4 (y/Bg — 0,05} (y/Bg — 0,05) pentru 0,05 <y/Bg < 0,1
PSy = 0,888 + 0,56 (y/Bg — 0,1) pentru y/Bg = 0,1
PSy nu trebuie sa fie luat mai mare decat 1.

9 Probabilitatea Pg de penetrare a unui compartiment ca urmare a avariei la fund trebuie sa
fie calculata dupa cum urmeaza:

1. Pg = PeL Per Pay
unde:
Pg. =1 — Pg — Pgy, = probabilitatea ca avaria sa se extinda in zona longitudinala
delimitata de X, si X
Pgr =1 — Pg, — Pgg =  probabilitatea ca avaria sa se extinda in zona transversala
delimitata de Y, si Y; si
Pgy =1 — Pg, = probabilitatea ca avaria sa se extinda in plan vertical

deasupra limitei definite de z.

2. Pg. Pgi ,Pgy Pgs Si Pg, trebuie sa fie determinate prin interpolare liniara din tabelul
probabilitatilor pentru avaria la fund prevazut in paragraful 9.3 din prezenta regula,
unde:

Pg, = probabilitatea ca avaria sa se situeze in intregime in spatele pozitiei X_/L;
Pg; = probabilitatea ca avaria sa se situeze in intregime in fata pozitiei X(/L;
Pg, = probabilitatea ca avaria sa se situeze in intregime in babordul tancului;
Pgs = probabilitatea ca avaria sa se situeze in intregime in tribordul tancului; si
Pg, = probabilitatea ca avaria sa se situeze in intregime sub tanc.
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Limitele compartimentului X,, X;, Y, Y, si z trebuie sa fie stabilite dupa cum urmeaza:

X, si X; sunt cele defmlte Ia paragraful 8.2 din prezenta regulg;

Y22 dlstanta in plan transversal, in metri, dintre punctul din extremitatea babord a
compartimentului situat la nivelul liniei de plutire dB sau sub aceasta si planul
vertical situat in tribord la BB/2 fatd de planul diametral al navei;

Y. = distanta in plan transversal, in metri, dintre punctul din extremitatea tribord a
compartimentului situat la nivelul liniei de plutire dB sau sub aceasta si planul
vertical situat in tribord la BB/2 fata de planul diametral al navei; si

zZ = valoarea minima a lui z, iIn metri, pe lungimea compartimentului; la orice pozitie
longitudinala data, z este distanta in plan vertical de la punctul cel mai de jos al
invelisului fundului, la aceasta pozitie, si pana la punctul cel mai de jos al
compartimentului, la aceeasi pozitie.

3. Tabelul de probabilitati pentru avaria la fund:

X, /L ' Pga ' ' XL ' Pgt ! ' Yp/BB ' PBp ' ' Ys/BB ' PBs

0,00 : 0,000 {1000 ! 0,969 i 1 000 ! 0,844 {1000 0,000
0,05 : 0,002 i 1005 ! 0953 i1 0,05 ! 0,794 i 10,05 | 0,009
0,10 ! 0,008 i 10,10 ! 0,936 i1 0,10 ! 0,744 i 1010 | 0,032
0,15 i 0,017 i 10,15 ! 0,916 i1 0,15 ! 0,694 i 10,15 | 0,063
0,20 ! 0,029 i 1020 ! 0,894 i1 020 ! 0,644 i 1020 | 0097
0,25 i 0,042 t 1025 ! 0870 i1 025 | 0,594 i 1025 0133
0,30 | 0,058 i 1030 | 0842 1 030 | 0544 i 1030 {0171
0,35 | 0,076 i 1035 | 0810 : 1 035 | 0494 i 1035 | 0211
0,40 | 0,096 i 1040 ! 0775 {1 040 | 0444 i 1040 | 0,253
0,45 | 0,119 i 1045 | 0,734 i 1 045 | 0,394 i 1045 | 0297
0,50 | 0,143 i 1050 ! 0,687 i 1 0,50 ! 0,344 i 1050 | 0344
0,55 i 0,171 i 1055 ! 0630 i1 055 ! 0,297 i 1055 | 0,39
0,60 i 0,203 i 1060 ! 0563 i1 060 ! 0,253 i 1060 ! 0444
0,65 | 0,242 {1065 ! 0489 i1 065 ! 0,211 i : 0,65 | 0,494
0,70 | 0,289 i 1070 | 0413 i 1070 | 0,171 i 1070 | 0544
0,75 | 0,344 i 1075 | 0333 i 1075 | 0,133 i 1075 | 059%
0,80 : 0,409 i 1080 ! 0,252 {1 080 0,097 i 1080 | 0,644
0,85 | 0,482 i 1085 ! 0,170 {1 085 ! 0,063 i 1085 ! 0,694
0,90 | 0,565 {1090 ! 0,089 i 1 09 : 0,032 i 1090 | 0744
0,95 | 0,658 i 1095 ! 0,026 i 1 095 ! 0,009 i 1095 | 0794
1,00 : 0,761 i 11,00 : 0,000 ;1,00 : 0,000 i 11,00 : 0,844

Pg, trebuie sa fie calculat dupa cum urmeaza:
Pg, = (14,5-67 z/Dg)(z/Dg) pentru z/Dg < 0,1,

Pg, = 0,78 + 1,1 (zDg — 0,1) pentru z/Dg > 0O,1.
Pg, nu trebuie sa fie luat mai mare decéat 1.
10. Prezenta reguld utilizeaza un concept probabilistic simplificat atunci cand se efectueaza o

insumare a contributiilor din fiecare tanc de marfa la determinarea scurgerii medii. Pentru anumite

proiectari cum sunt acelea caracterizate prin prezenta unor trepte/nise in pereti/punti si pentru
peretii inclinati si/sau o curbura pronuntata a corpului, poate fi necesara efectuarea calculelor mai
riguroase. In aceste cazuri se poate aplica una dintre urmatoarele proceduri de calcul:

1. Probabilitatile mentionate la paragrafele 8 si 9 de mai sus pot fi calculate cu mai multa
precizie prin aplicarea subcompartimentarilor ipotetice.

2. Probabilitatile mentionate la paragrafele 8 si 9 de mai sus pot fi calculate prin aplicarea
directa a functiilor de distributie stohastica a densitatii continute in Liniile directoare
prevazute in regula 19.5.

3. Aptitudinea de a preveni scurgerile de hidrocarburi poate fi evaluata in conformitate cu
metoda descrisa in Liniile directoare prevazute in regula 19.5.

11. Urmatoarele prevederi cu privire la amplasarea tubulaturii trebuie sa se aplice:

1. tubulaturile care trec prin tancurile de marfa si sunt situate la o distanta mai mica de
0,30 B fatd de bordajul navei sau la o distantd mai mica de 0,30 D, fata de fundul
navei trebuie sa fie prevazute cu valvule sau dispozitive similare de inchidere in locul
in care se deschid in oricare tanc de marfa. Aceste valvule trebuie tinute inchise in
permanenta pe mare atunci cand tancurile contin hidrocarburi, cu exceptia cazului in
care acestea pot fi deschise numai pentru un transfer de marfa, necesar in cadrul
operatiunilor esentiale cu marfa.

2. utilizarea unei instalatii care permite transferul rapid al marfii in caz de urgenta sau a
altei instalatii pentru reducerea scurgerii de hidrocarburi in cazul unui accident poate fi
luatd in calcul numai dupa ce Organizatia a aprobat aspectele cu privire la eficacitatea
si siguranta acestei instalatii. Prezentarea spre aprobare trebuie efectuata in
conformitate cu prevederile Liniilor directoare prevazute in regula 19.5.
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Regula 24

Ipoteze referitoare la avarii

1. Pentru a calcula scurgerile ipotetice de hidrocarburi de la petroliere, in conformitate cu
regulile 25 si 26, s-au admis trei dimensiuni ale unei brese, de forma unui paralelipiped, in
bordajul si la fundul navei, dupa cum urmeaza. In caz de avarii la fund, se iau in considerare
doua conditii care se aplica separat la portiunile indicate ale petrolierului.

1. Avarie la bordaj

1. Extinderea longitudinala (l,): 1/3 L2 sau 14,5 metri,
ludndu-se valoarea mai mica
2. Extindere transversala (t;) (masurata de la bordaj B/5 sau 11,5 metri, luadndu-se
spre interior, perpendicular pe planul diametral valoarea mai mica
corespunzator bordului liber de vara atribuit):
3. Extinderea verticala (v,): De la linia de baza in sus
fara limita

2. Avarie la fund

Pe o lungime de 0,3 L de la Pe orice alta parte a navei
perpendiculara prova a navei

1. Extindere longitudinala (l;): L/10 L/10 sau 5 metri,
luandu-se valoarea mai mica
2. Extindere transversala (t,) B/6 sau 10 metri, 5 metri

ludndu-se valoarea mai mica,
dar nu mai putin de 5 metri

3. Extindere verticala B/15 sau 6 metri,
de la linia de baza (v)  luandu-se valoarea mai mica

2. Ori de cate ori simbolurile date in prezenta regula apar in prezentul capitol, ele au sensul
definit in aceasta regula.

Regula 25

Scurgeri ipotetice de hidrocarburi

1. Scurgerile ipotetice de hidrocarburi in caz de avarie la bordaj (O,) si avarie la fund (O,)
trebuie sa fie calculate cu ajutorul urmatoarelor formule pentru compartimentele cu brese
provenind din avarii situate oriunde posibil pe lungimea navei, asa cum s-a definit in regula 24
din prezenta Anexa.

1. Pentru avarii la bordaj:

O, =W, +3KC; ()
2. Pentru avarii la fund:

O,=18303ZW,+3ZC) (1
unde:

W, = volumul, in m3, al unui tanc lateral care se considerd c& are o bresa datorita avariei,
asa cum s-a specificat la regula 24 din prezenta Anexa; W, poate fi considerat egal cu
zero pentru un tanc de balast separat.

C; = volumul, in m3, al unui tanc central care se considera cd are o bresa datorita avariei,
asa cum s-a specificat la regula 24 din prezenta Anexa; C, poate fi considerat egal cu
zero pentru un tanc de balast separat.

Ki = 1— b, atunci cand b; este egal cu sau mai mare decat t, K; trebuie sa fie
considerat egal cu zero.

Z =1 — hAg, atunci cand h; este egal cu sau mai mare decat v, Z trebuie sa fie

considerat egal cu zero.

b, = latimea, in metri, a tancului lateral considerat, masurata spre interior de la bordajul
navei perpendicular pe planul diametral la nivelul corespunzator bordului liber de vara
atribuit.

h; = inaltimea minima, in metri, a dublului fund considerat; h; trebuie sa fie considerata zero

atunci cand nu exista dublu fund.
Ori de cate ori simbolurile date in prezentul paragraf apar in prezentul capitol, acestea au
sensul definit in prezenta regula.

31



32

MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 396 bis/12.V1.2007

2. Daca intre tancurile laterale de hidrocarburi este amplasat un spatiu gol sau un tanc de
balast separat a carui lungime este mai mica decéat /, definita de regula 24 din prezenta Anexa,
atunci O, din formula (I) poate fi calculat pe baza volumului W, care este volumul real al unui
astfel de tanc (atunci cand sunt de capacitate egald) sau al celui mai mic dintre cele doua tancuri
(daca nu au aceeasi capacitate) adiacente unui astfel de spatiu, inmultit cu S, asa cum s-a definit
mai jos si luand pentru toate celelalte tancuri laterale implicate in aceasta coliziune valoarea
volumului total real.

Ii
S =1 — —
IC

unde /= lungimea, in metri, a spatiului gol sau a tancului de balast separat considerat.

3. 1. Trebuie sa se ia in considerare numai tancurile din dublu fund care fie sunt goale, fie

contin apa curatd, atunci cand se transporta marfa in tancurile de deasupra lor.

2. Cand dublul fund nu se intinde pe intreaga lungime si latime a tancului respectiv, dublul
fund este considerat inexistent si volumul tancurilor de deasupra zonei avariei la fund va
fi inclus in formula (Il), chiar daca tancul nu este considerat avariat din cauza existentei
unui astfel de dublu fund partial.

3. Puturile de aspiratie pot fi neglijate la determinarea valorii lui A, cu conditia ca aceste
puturi sa nu aiba o suprafata excesiva si sa se extinda sub tanc pe o distanta minima si
in nici un caz mai mult de jumatate din inaltimea dublului fund. Daca adancimea unui
astfel de put depaseste jumatatea inaltimii dublului fund, h; va fi luat egal cu inaltimea
dublului fund minus inaltimea putului.

Tubulatura care deserveste astfel de puturi daca este amplasata in interiorul dublului fund
va fi prevazuta cu valvule sau alte dispozitive de inchidere amplasate in punctul de
racordare la tancul deservit pentru a impiedica scurgerea de hidrocarburi in caz de avarie
la tubulaturi. Aceste tubulaturi trebuie sa fie amplasate cat mai sus posibil fatd de tabla
fundului. Aceste valvule trebuie sa fie tinute inchise in permanenta atunci cand nava este
pe mare cand tancurile de marfa contin hidrocarburi, exceptie facand situatiile in care ele
pot fi deschise numai pentru un transfer de marfa necesar pentru a corecta asieta navei.

4. In cazul in care avariile la fund cuprind simultan patru tancuri centrale, valoarea lui O,
poate fi calculata cu formula

O. =

S

jT (SZW, + 5ZC) ()

5. O Administratie poate aprecia ca fiind de natura sa limiteze scurgerile de hidrocarburi in
caz de avarie la fund, prezenta la bord a unei instalatii de transfer a marfii avand o mare
capacitate de aspiratie din fiecare tanc de marfa, care sa permita transferul de hidrocarburi din
unul sau mai multe tancuri avariate in tancurile de balast separat sau in tancurile de marfa
disponibile, daca se poate asigura ca aceste tancuri vor avea un ulaj suficient. Cele de mai sus
nu sunt valabile decat daca instalatia este capabila sa transfere in doua ore de functionare un
volum de hidrocarburi egal cu jumatate din capacitatea celui mai mare tanc avariat si daca
tancurile de balast sau de marfa pot absorbi acest volum. Aceasta apreciere va putea fi adoptata
numai pentru a permite calculul lui O; in conformitate cu formula (lll). Tubulaturile pentru astfel de
aspiratii trebuie sa fie instalate la o inaltime cel putin egala cu inaltimea bresei produse de avaria
de la fund v_. Administratia va comunica Organizatiei informatii asupra dispozitiilor adoptate de
ea, pentru a fi difuzate celorlalte parti la Conventie.

6. Prezenta regula nu se aplica petrolierelor livrate la 1 ianuarie 2010 sau dupa aceasta
data, asa cum s-a definit la regula 1.28.8.

Regula 26

Dispunerea tancurilor de marfa si limitarea dimensiunilor lor
1. Cu exceptia celor prevazute la paragraful 7 de mai jos:

1. fiecare petrolier cu un tonaj brut de 150 si mai mult, livrat dupa 31 decembrie 1979,
asa cum s-a definit in regula 1.28.2; si

2. fiecare petrolier cu un tonaj brut de 150 si mai mult, livrat la 31 decembrie 1979 sau
inainte de aceasta data, asa cum s-a definit in regula 1.28.1, care apartine uneia
dintre urmatoarele categorii:

1. un petrolier livrat dupa 1 ianuarie 1977; sau
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2. un petrolier care indeplineste ambele conditii, dupa cum urmeaza:
1. livrarea nu este ulterioara datei de 1 ianuarie 1977; si
2. contractul de constructie s-a incheiat dupa 1 ianuarie 1974 sau, in cazul in
care nu a fost incheiat anterior un contract de constructie, chila este pusa sau
petrolierul se afla intr-un stadiu similar de constructie dupa 30 iunie 1974.
trebuie sa corespunda prevederilor prezentei reguli.

2. Dimensiunile si dispunerea tancurilor de marfa la petroliere trebuie sa fie astfel incét
scurgerea ipotetica de hidrocarburi O, sau O, calculata asa cum se prevede in regula 25 din
prezenta Anexa, nu depaseste in niciun punct de pe lungimea navei 30.000 m3 sau 4003DW,
daca aceastd din urma valoare este superioard, dar maximum 40.000 m3.

3. Volumul oricarui tanc lateral de marfa de la bordul unui petrolier nu va depasi 75% din
limitele scurgerii ipotetice de hidrocarburi mentionate in paragraful 2 din prezenta regula. Volumul
oricarui tanc central de marfd nu va depéasi 50.000 m3. Totusi, la petrolierele cu balast separat,
asa cum sunt definite in regula 18 din prezenta Anexa, volumul permis al unui tanc lateral de
marfa, situat intre doua tancuri de balast separat, fiecare avand o lungime superioara lui |, poate
fi marit pana la limita maxima a scurgerii ipotetice de hidrocarburi, cu conditia ca latimea
tancurilor laterale sa fie mai mare decét t_.

4. Lungimea fiecarui tanc de marfa nu trebuie sa depaseasca 10 m sau una dintre
urmatoarele valori, oricare dintre acestea este mai mare:

1. daca nu exista un perete longitudinal in interiorul tancurilor de marfa:
b; iy y y y y
05— +0,1|L, cu conditia ca aceasta valoare sa nu depaseasca 0,2 L;
B

2. daca exista un perete longitudinal central in interiorul tancurilor de marfa:
b;
0,25— +0,15|L;
B

3. daca exista doi sau mai multi pereti longitudinali in interiorul tancurilor de marfa:
1. pentru tancurile de marfa laterale: 0,2 L

2. pentru tancurile de marfa centrale:

b.
1. dacd — este egal cu sau mai mare de o cincime: 0,2 L
B

b.
- 1 . . . .
2. daca — este mai mic de o cincime:
B

— daca nu exista perete longitudinal central:

bi
05— +01]L
B

— daca exista un perete longitudinal central:

b/'
025— +0,15|L
B

4. b; este distanta minima de la bordajul navei la peretele longitudinal dinspre exterior al
tancului considerat, masurata inspre interior, perpendicular pe planul diametral, la
nivelul corespunzator bordului liber de vara atribuit.

5. Pentru a nu depasi limitele de volum stabilite in paragrafele 2, 3 si 4 din prezenta regula
si indiferent de tipul acceptat de instalatie montata pentru transferul marfii, daca aceasta instalatie
leaga intre ele doua sau mai multe tancuri de marfa, atunci trebuie sa fie prevazute valvule sau
alte dispozitive similare de inchidere pentru a izola tancurile unele de altele. Aceste valvule sau
dispozitive trebuie sa fie inchise atunci cand petrolierul este pe mare.
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6. Tubulaturile care trec prin tancurile de marfa si sunt situate la o distanta mai mica de t,
fata de bordajul navei sau mai mica de v, fata de fundul navei trebuie sa fie prevazute cu
valvule sau dispozitive similare de inchidere in locul in care se deschid in orice tanc de marfa.
Aceste valvule trebuie sa fie inchise in permanenta in timp ce petrolierul este pe mare, atunci
cand tancurile de marfa contin hidrocarburi, cu exceptia cazului in care ele pot fi deschise numai
pentru efectuarea unui transfer de marfa necesar restabilirii asietei navei.

7. Aceasta regula nu se aplica petrolierelor livrate la 1 ianuarie 2010 sau dupa aceasta
data, asa cum s-a definit in regula 1.28.8.

Regula 27

Stabilitatea navei in stare intacta

1. Fiecare petrolier de 5.000 tdw si mai mult, livrat la 1 februarie 2002 sau dupa aceasta
data, asa cum s-a definit in regula 1.28.7, trebuie sa indeplineasca criteriile de stabilitate a navei
in stare intacta, specificate la paragrafele 1.1 si 1.2 din prezenta reguld, dupa caz, pentru orice
pescaj de operare in cele mai nefavorabile cazuri de incarcare a marfii si a balastului, compatibile
cu o experienta satisfacatoare in operare, inclusiv in stadii intermediare ale operatiunilor de
transfer de lichide. in toate cazurile se presupune ca tancurile de balast sunt partial umplute.

1. In port inaltimea metacentrica initiald GMo, corectatd tinand seama de efectul suprafetei
libere de lichid, masurata la un unghi de inclinare de 0°, nu trebuie sa fie mai mica de
0,15 m;

2. Pe mare trebuie sa se aplice urmatoarele criterii:

1. aria de sub curba bratului de redresare (curba GZ) nu trebuie sa fie mai mica de
0,055 m.rad pana la un unghi de inclinare 6 = 30° si nici mai mica de 0,09 m.rad
pana la un unghi de inclinare 6 = 40° sau pana la alt unghi de inundare 6; daca
acest unghi este mai mic de 40°. In plus, aria de sub curba bratului de redresare
(curba GZ) dintre unghiurile de inclinare de 30° si 40° sau dintre 30° si 0, daca
acest unghi este mai mic de 40° nu trebuie sa fie mai mica de 0,03 m.rad;

2. bratul de redresare GZ trebuie sa fie cel putin egal cu 0,20 m, la un unghi de
inclinare mai mare sau egal cu 30°;

3. bratul maxim de redresare trebuie sa fie atins la un unghi de inclinare de preferinta
mai mare de 30°, dar nu mai mic de 25°; si

4. indltimea metacentrica initiala GMo, corectatd tindnd seama de efectul suprafetei
libere de lichid, masurata la un unghi de inclinare de 0°, nu trebuie sa fie mai mica
de 0,15 m.

2. Cerintele paragrafului 1 din prezenta reguld trebuie indeplinite in stadiul de proiectare. In
cazul navelor de transport combinat, pot fi permise proceduri de operare suplimentare simple.

3. Procedurile de operare suplimentare simple la care se face referire in paragraful 2 din
prezenta regula pentru operatiunile de transfer de lichide inseamna proceduri scrise furnizate
comandantului, care:

1. sunt aprobate de catre Administratie;

2. indica acele tancuri de marfa si acele tancuri de balast care pot fi, in anumite situatii
de transfer de lichide si intr-un domeniu posibil al densitatilor marfii, umplute partial
fara ca aceasta sa Tmpiedice respectarea criteriilor de stabilitate. Tancurile partial
umplute pot varia in timpul operatiunilor de transfer de lichide si toate combinatiile pot
fi autorizate, cu conditia indeplinirii criteriilor;

3. sunt usor intelese de catre ofiterul responsabil cu operatiunile de transfer de lichide;

4. indica ordinea in care se efectueaza operatiunile de transfer de marfa/balast;

5. permit compararea stabilitatii obtinute si a stabilitatii cerute cu ajutorul criteriilor de
stabilitate reprezentate sub forma grafica sau tabelarg;

6. nu impun ofiterului responsabil efectuarea de calcule matematice complexe;

7. indica masurile corective pe care ofiterul responsabil trebuie sa le ia in caz de abatere
de la valorile recomandate si in caz de situatii critice; i

8. sunt bine puse in evidenta in manualul aprobat privind asieta si stabilitatea si sunt
afisate la vedere in postul de comanda a operatiunilor de transfer de marfa/balast, ca
si in orice program pentru calculator utilizat la efectuarea calculelor de stabilitate.
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Regula 28

Compartimentare si stabilitate de avarie

1. Fiecare petrolier livrat dupa 31 decembrie 1979, asa cum s-a definit la regula 1.28.2, cu
un tonaj brut mai mare sau egal cu 150, trebuie sa indeplineasca criterile de compartimentare si
de stabilitate de avarie specificate in paragraful 3 din prezenta regulda, dupa ce a suferit avaria
ipotetica la bordaj sau la fund, asa cum se specifica in paragraful 2 din prezenta regula, pentru
orice pescaj de operare corespunzator conditiilor reale de incarcare partiala sau totala, compatibile
cu asieta si rezistenta navei, precum si cu densitatea relativa a marfii. Aceasta avarie trebuie sa
fie aplicata tuturor punctelor posibile de pe lungimea navei, dupa cum urmeaza:

1. la petrolierele cu o lungime mai mare de 225 m, in orice punct de pe lungimea navei;

2. la petrolierele cu o lungime mai mare de 150 m, dar nedepasind 225 m, in orice punct
de pe lungimea navei, cu exceptia peretelui etans prova sau pupa care limiteaza
compartimentul de masini situat la pupa. Compartimentul de masini trebuie sa fie

considerat ca un singur compartiment inundabil; si

3. la petrolierele cu o lungime care nu depaseste 150 metri, in orice punct de pe
lungimea navei intre peretii transversali adiacenti, cu exceptia compartimentului de
masini. Pentru petrolierele cu o lungime mai mica sau egala cu 100 metri la care nu
se pot respecta toate cerintele paragrafului 3 din prezenta regula fara a dauna material
calitatilor de operare a navei, Administratia poate admite derogari de la aceste cerinte.

Conditiile in balast atunci cand petrolierul nu transporta hidrocarburi in tancurile de marfa,
excluzand orice reziduuri de hidrocarburi, nu trebuie sa fie luate in consideratie.
2. in ceea ce priveste extinderea si caracterul avariei ipotetice, se aplica urmatoarele

prescriptii:

1. Avarie la bordaj

1. Extinderea longitudinala:

2. Extindere transversala (masurata de la bordaj
spre interior, perpendicular pe planul diametral
al navei la nivelul liniei de incarcare de vara):

3. Extinderea verticala:

2. Avarie la fund

1. Extinderea
longitudinala:

2. Extindere
transversala:

3. Extindere
verticala:

Pe o lungime de 0,3 L de la
perpendiculara prova a navei

%(L%) sau 14,5 metri,

luandu-se valoarea mai mica
dintre acestea

B/6 sau 10 metri,

ludndu-se valoarea mai mica
dintre acestea

B/15 sau 6 metri,

ludndu-se valoarea mai mica
dintre acestea, masurata de la
linia teoretica de intersectie

a fetei superioare a tablei
fundului cu planul diametral

%(L%) sau 14,5 metri,

luandu-se valoarea mai mica
dintre acestea

B/5 sau 11,5 metri,
ludndu-se valoarea mai mica
dintre acestea

De la linia teoretica de
intersectie a fetei superioare a
tablei fundului cu planul
diametral in sus, fara limita

Pe orice alta parte a navei

1_(L%) sau 5 metri,

3

ludndu-se valoarea mai mica
dintre acestea

B/6 sau 5 metri,

ludndu-se valoarea mai mica
dintre acestea

B/15 sau 6 metri,

ludndu-se valoarea mai mica
dintre acestea, masurata de la
linia teoretica de intersectie

a fetei superioare a tablei
fundului cu planul diametral

3. Daca orice avarie cu o extindere mai mica decat extinderea maxima a avariei, asa
cum se specifica in alineatele 2.1 si 2.2 din prezentul paragraf, ar putea crea o
conditie mai grava, atunci o astfel de avarie trebuie luatd in consideratie.
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in cazul unei avarii care implica peretii transversali, asa cum se specifici in alineatele
1.1 si 1.2 din prezenta reguld, distanta dintre peretii transversali etansi la apa trebuie
sa fie cel putin egala cu extinderea longitudinala a avariei ipotetice specificata in
alineatul 2.1 din prezentul paragraf pentru ca acesti pereti sa poata fi considerati
eficienti. Daca peretii transversali sunt asezati la o distantda mai mica, unul sau mai
multi dintre acesti pereti etansi din cadrul extinderii avariei vor fi considerati ca
inexistenti pentru calcularea compartimentelor inundate.

in cazul unei avarii intre peretii transversali etansi la apa adiacenti, asa cum se
specifica in alineatul 1.3 din prezenta reguld, niciun perete transversal principal sau niciun
perete transversal care limiteaza tancurile laterale sau tancurile din dublu fund nu
trebuie sa fie considerat avariat, decat daca:

1. distanta dintre peretii adiacenti este mai mica decat extinderea longitudinala a
avariei ipotetice specificata in alineatul 2.1 din prezentul paragraf; sau

2. intr-un perete transversal existd o treaptd sau o nisa cu o lungime mai mare de
3,05 metri, situata in cadrul penetratiei avariei ipotetice. Treapta formata de peretele
picului pupa si de plafonul tancului picului pupa nu va fi considerata treapta in
intelesul prezentei reguli.

Daca in limitele extinderii avariei ipotetice se afla tubulaturi, conducte sau tuneluri,
trebuie sa fie adoptate masuri pentru ca inundarea progresiva sa nu se poata extinde
prin acestea la alte compartimente decat acelea considerate inundabile in fiecare caz
de avarie.

3. Trebuie sa se considere ca petrolierele respecta criterile de stabilitate de avarie daca
indeplinesc urmatoarele cerinte:

1.

Linia de plutire finald, tindnd seama de afundare, inclinare si asieta trebuie sa fie sub
marginea inferioara a oricarei deschideri prin care poate avea loc o inundare
progresiva. Astfel de deschideri vor include tubulaturile de aerisire si acele deschideri
care sunt inchise prin usi sau capace de bocaporti etanse la intemperii, dar pot
exclude acele deschideri inchise prin capace etanse la apa pentru guri de vizitare si
hublouri cu capace, capace mici etanse la apa pentru gurile tancurilor de marfa care
pastreaza un inalt grad de integritate a puntii, porti etanse la apa glisante comandate
de la distanta si hublouri de bordaj de tip fix.

. In stadiul final de inundare, unghiul de inclinare datorat inundarii asimetrice nu trebuie

sa depaseasca 25°, cu conditia ca acest unghi sa poata atinge 30° daca nu are loc
imersiunea muchiei puntii.

Stabilitatea in stadiul final de inundare trebuie sa fie verificata si poate fi considerata
suficienta daca diagrama bratelor de redresare are un arc minim de 20° dincolo de
pozitia de echilibru, iar bratul de redresare reziduala maxim este cel putin de 0,1 metri
si se situeaza intr-un domeniu de pana la 20°; aria de sub diagrama in limitele acestui
domeniu nu trebuie sa fie mai mica de 0,0175 metri radiani. Deschiderile neprotejate
nu trebuie sa fie imersate in limitele acestui domeniu decéat daca spatiul respectiv este
considerat ca fiind inundat. in limitele acestui domeniu poate fi permisd imersarea
oricarei deschideri mentionate in alineatul 3.1 din prezentul paragraf si a altor
deschideri ce pot fi inchise etans la apa.

Administratia trebuie sa se asigure ca stabilitatea navei este suficienta in stadiile de
inundare intermediare.

Masurile de egalizare ce necesita mijloace mecanice, cum ar fi valvule sau tubulaturi
pentru egalizare transversalda, daca exista, nu vor fi luate in consideratie in scopul
reducerii unghiului de inclinare sau atingerii limitei minime de stabilitate reziduala pentru
indeplinirea cerintelor alineatelor 3.1, 3.2 si 3.3 din prezentul paragraf si trebuie
mentinutd o stabilitate reziduald suficienta in timpul tuturor etapelor cand este utilizata
egalizarea. Spatiile care sunt legate prin conducte cu suprafatd mare a sectiunii
transversale pot fi considerate comune.

4. Cerintele paragrafului 1 din prezenta regula trebuie sa fie confirmate prin calcule care iau
in consideratie caracteristicile de proiectare ale navei, dispunerea, configuratia si continutul
probabil al compartimentelor avariate, precum si distributia, densitatile relative si efectul
suprafetelor libere ale lichidelor transportate. Calculele trebuie sa fie bazate pe cele ce urmeaza:

1. trebuie sa se tind seama de orice tanc gol sau umplut partial, de densitatea relativa a

marfurilor transportate, precum si de scurgerea de lichide din compartimentele avariate.
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2. Permeabilitatile ipotetice pentru spatiile inundate ca rezultat al unei avarii trebuie sa fie
dupa cum urmeaza:

Spatii Permeabilitati
Destinate proviziilor 0,60
Ocupate de incaperi de locuit 0,95
Ocupate de masini 0,85
Spatii goale 0,95
Destinate lichidelor consumabile de la 0 la 0,95
Destinate altor lichide de la 0 la 0,95

3. Nu trebuie sa se tina seama de flotabilitatea niciunei suprastructuri situate direct
deasupra avariei la bordaj. Totusi, partile neinundate ale suprastructurilor situate in
afara limitelor avariei pot fi luate in consideratie, cu conditia ca ele sa fie separate de
spatiul avariat prin pereti etansi la apa, iar cerintele alineatului 3.1 din prezenta regula
privind aceste spatii intacte sa fie indeplinite. Portile etanse la apa, cu balamale, pot fi
acceptabile in peretii etansi la apa din suprastructura.

4. Efectul suprafetei libere a lichidelor va fi calculat la un unghi de inclinare de 5° pentru
fiecare compartiment. Administratia poate cere sau admite ca corectiile pentru
suprafetele libere sa fie calculate pentru un unghi de inclinare mai mare de 5° la
tancurile partial umplute.

5. La calculul efectului suprafetelor libere ale lichidelor consumabile trebuie sa se
presupund ca pentru fiecare tip de lichid cel putin o pereche de tancuri transversale
sau un singur tanc central are o suprafata libera, iar tancul sau combinatia de tancuri
de luat in consideratie trebuie sa fie acela/aceea la care efectul suprafetei libere este
cel mai mare.

5. Comandantul fiecarui petrolier caruia i se aplica prezenta regula si persoana care
raspunde de un petrolier fara propulsie proprie caruia i se aplica prezenta regula trebuie sa
primeasca sub o forma aprobata:

1. informatii referitoare la incarcarea si distributia marfii, necesare pentru a asigura
conformitatea cu prevederile prezentei reguli; si

2. date asupra aptitudinii navei de a corespunde criteriilor de stabilitate de avarie, asa
cum sunt stabilite de prezenta reguld, inclusiv efectul derogarilor care ar fi putut fi
aprobate conform alineatului 1.3 din prezenta regula.

6. Pentru petrolierele de 20.000 tdw si mai mult, livrate la 6 iulie 1996 sau dupa aceasta
data, asa cum s-a definit la regula 1.28.6, avariile ipotetice specificate la paragraful 2.2 din
prezenta regula trebuie sa fie completate cu urmatoarea avarie ipotetica prin sfasiere a fundului:

1. extindere longitudinala:
1. nave de 75.000 tdw si mai mult:
0,6 L masurata de la perpendiculara prova;
2. nave cu o capacitate mai mica de 75.000 tdw:
0,4 L masurata de la perpendiculara prova;
2. extindere transversala: B/3 in orice punct al fundului;
3. extindere verticala: spartura in invelisul exterior al corpului.

Regula 29

Tancuri de decantare

1. Sub rezerva prevederilor paragrafului 4 din regula 3 din prezenta Anexa, petrolierele cu
tonajul brut de 150 si mai mult trebuie sa fie prevazute cu tancuri de decantare in conformitate
cu cerintele paragrafelor 2.1 pana la 2.3 din prezenta regula. La petrolierele livrate la
31 decembrie 1979 sau inainte de aceasta datd, asa cum s-a definit la regula 1.28.1, orice tanc
de marfa poate fi considerat drept tanc de decantare.

2.1 Trebuie sa fie prevazute mijloace corespunzatoare pentru curatarea tancurilor de marfa
si pentru transferarea reziduurilor de balast murdar si a apei de spalare a tancurilor din tancurile
de marfa intr-un tanc de decantare aprobat de Administratie.

2.2 In aceastd instalatie trebuie s& se prevada dispozitive care si permitd transferarea
reziduurilor de hidrocarburi intr-un tanc de decantare ori intr-un grup de tancuri de decantare,
astfel incat orice efluent evacuat in mare sa indeplineasca prevederile regulii 34 din prezenta
Anexa.
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2.3 Tancul de decantare sau grupul de tancuri de decantare trebuie sa aiba capacitatea
necesara pentru a stoca reziduurile rezultate de la spalarea tancurilor, reziduurile de hidrocarburi
si reziduurile de balast murdar. Capacitatea totala a tancului sau tancurilor de decantare nu
trebuie sa fie mai mica de 3% din capacitatea de transport hidrocarburi a navei, cu exceptia
faptului ca Administratia poate accepta:

1. 2% pentru petrolierele la care instalatile de spalare a tancurilor de marfa sunt in asa
fel incat tancul sau tancurile de decantare odata umplute cu o cantitate de apa de
spalare, aceasta apa este suficienta pentru spalarea tancurilor si, unde este cazul,
pentru asigurarea fluidului de lucru pentru ejectoare, fara a introduce o cantitate
suplimentara de apa in instalatie;

2. 2% daca sunt prevazute, conform regulii 18 din prezenta Anexa, tancuri de balast
separat sau tancuri destinate balastului curat sau daca, in conformitate cu regula 3 din
prezenta Anexa, este prevazuta o instalatie de curatare a tancurilor de marfa prin
spalare cu titei. Aceasta capacitate poate fi in continuare redusa pana la 1,5% pentru
acele petroliere la care instalatile de spalare a tancurilor sunt astfel incat tancul sau
tancurile de decantare odata umplute cu o cantitate de apa de spalare, aceasta apa
este suficienta pentru spalarea tancurilor si, unde este cazul, pentru asigurarea fluidului
de lucru pentru ejectoare, fara a introduce o cantitate suplimentara de apa in instalatie;
si

3. 1% pentru navele de transport combinat la care hidrocarburile marfa sunt transportate
numai in tancuri cu pereti netezi. Aceasta capacitate poate fi in continuare redusa
pana la 0,8% daca instalatile de spalare a tancurilor sunt astfel incat tancul sau
tancurile de decantare odata umplute cu o cantitate de apa de spalare, aceasta apa
este suficienta pentru spalarea tancurilor si, unde este cazul, pentru asigurarea fluidului
de lucru pentru ejectoare, fara a introduce o cantitate de apa suplimentara in instalatie.

2.4 Tancurile de decantare trebuie sa fie astfel proiectate, in special in ceea ce priveste
pozitia intrarilor, iesirilor, sicanelor sau deversoarelor, acolo unde acestea exista, incat sa evite
turbulenta excesiva, precum si antrenarea odata cu apa a hidrocarburilor sau a emulsiilor de
hidrocarburi.

3. Petrolierele de 70.000 tdw si mai mult, livrate dupa 31 decembrie 1979, asa cum s-a
definit la regula 1.28.2, trebuie sa fie prevazute cu cel putin doua tancuri de decantare.

Regula 30

Instalatii de pompare, de tubulaturi si de evacuare

1. La fiecare petrolier trebuie sa fie amplasat pe puntea deschisa, in ambele borduri ale
navei, cate un manifold de evacuare, pentru racordarea la instalatile de primire, in vederea
evacuarii apei de balast murdar sau a apei contaminate cu hidrocarburi.

2. La fiecare petrolier cu un tonaj brut de 150 si mai mult, tubulaturile pentru evacuarea in
mare a apei de balast sau a apei contaminate cu hidrocarburi din tronsonul tancurilor de marfa,
care poate fi permisa conform regulii 34 din prezenta Anexa, trebuie sa ajunga la puntea
deschisa sau la bordajul navei, deasupra liniei de plutire la pescajul maxim in conditile de balast.
Pot fi acceptate diferite amplasari ale tubulaturii care sa permita evacuarea in modul prevazut in
alineatele 6.1 pana la 6.5 din prezenta regula.

3. La petrolierele cu un tonaj brut de 150 si mai mult, livrate dupa 31 decembrie 1979, asa
cum s-a definit la regula 1.28.2, trebuie sa fie prevazute mijloace pentru oprirea evacuarii in mare
a apei de balast sau a apei contaminate cu hidrocarburi din tronsonul tancurilor de marfa, altele
decét cele evacuate sub linia de plutire permise in conformitate cu paragraful 6 din prezenta
reguld, dintr-un loc amplasat pe puntea superioara sau deasupra acesteia, de unde se poate
realiza o supraveghere vizuala asupra manifoldului aflat in functiune, prevazut in paragraful 1 din
prezenta reguld, si asupra evacuarii in mare prin tubulaturile prevazute in paragraful 2 din
prezenta regulda. Nu este necesar sa fie prevazute mijloace pentru oprirea evacuarii din postul de
supraveghere, daca intre acest post si postul de comanda a evacuarii existd un sistem sigur de
comunicatie telefonica sau radio.

4. Fiecare petrolier livrat dupa 1 iunie 1982, asa cum s-a definit la regula 1.28.4, care
trebuie sa fie prevazut cu tancuri de balast separat sau cu o instalatie de spalare cu titei, trebuie
sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

1. trebuie sa fie echipat cu tubulaturi pentru hidrocarburi astfel concepute si instalate incat
raméanerea hidrocarburilor in tubulaturi sa fie redusa la minimum; si

2. trebuie sa fie prevazute mijloace de drenare a tuturor pompelor de marfa si a
tubulaturii pentru hidrocarburi la terminarea descarcarii marfii, daca este necesar, prin
racordarea la un dispozitiv de golire. Reziduurile provenite de la drenarea tubulaturii si
pompelor trebuie sa poata fi evacuate atat la tarm, cat si intr-un tanc de marfa sau de
reziduuri. Pentru evacuarea la tarm trebuie sa fie prevazuta o tubulatura speciald cu
diametrul mic, care trebuie sa fie racordata in aval de valvulele manifoldului navei.
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5. Fiecare petrolier pentru transportul titeiului, livrat la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta
data, asa cum s-a definit la regula 1.28.3, care necesita sa fie prevazut cu tancuri de balast
separat sau cu o instalatie de spalare cu titei, trebuie sa indeplineasca cerintele paragrafului 4.2
din prezenta regula.

6. La fiecare petrolier evacuarea apei de balast sau a apei contaminate cu hidrocarburi din
tronsonul tancurilor de marfa trebuie sa aiba loc deasupra liniei de plutire, cu exceptia
urmatoarelor cazuri:

1.

Balastul separat si balastul curat pot fi evacuate sub linia de plutire:
1. in porturi sau la terminale in larg, sau
2. in mare prin cadere libera, sau

3. in mare cu ajutorul pompelor daca schimbarea apei de balast se efectueaza
conform prevederilor regulii D-1.1 din Conventia internationala pentru controlul si
managementul apei de balast si al sedimentelor de la nave,

cu conditia ca suprafata apei de balast sa fi fost examinata, fie vizual, fie prin alte
metode, imediat inainte de evacuare, pentru a se asigura ca nu a avut loc nicio
contaminare cu hidrocarburi.

2.

Petrolierele livrate la 31 decembrie 1979 sau inainte de aceasta data, asa cum s-a
definit la regula 1.28.1, care, fara a fi supuse modificarilor, nu pot evacua balastul
separat deasupra liniei de plutire, pot evacua balastul separat sub linia de plutire, cu
conditia ca suprafata apei de balast sa fie examinatd imediat Tnainte de evacuare,
pentru a se asigura ca nu a avut loc nicio contaminare cu hidrocarburi.

Petrolierele livrate la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta data, asa cum s-a definit la
regula 1.28.3, care opereaza cu tancuri destinate balastului curat si care, fara a fi
supuse modificarilor, nu pot evacua deasupra liniei de plutire apa de balast din
tancurile destinate balastului curat, pot evacua acest balast sub linia de plutire, cu
conditia ca evacuarea apei de balast sa fie supravegheata in conformitate cu regula
18.8.3 din prezenta Anexa.

La fiecare petrolier aflat pe mare, apa de balast murdar sau apa contaminata cu
hidrocarburi din tancurile aflate Tn tronsonul de marfa, altele decat tancurile de
decantare, poate fi evacuata prin cadere libera sub linia de plutire, cu conditia trecerii
unei perioade suficiente de timp care sa permita efectuarea separarii hidrocarburi/apa si
a examinarii apei de balast imediat inainte de evacuare cu un detector de suprafata de
separatie hidrocarburi/apd, prevazut in regula 32 din prezenta Anexa, pentru a se
asigura ca inaltimea la care se afla suprafata de separatie este astfel incat evacuarea
nu implica vreun risc sporit, daunator mediului marin.

La petrolierele livrate la 31 decembrie 1979 sau inainte de aceasta data, asa cum s-
a definit la regula 1.28.1, aflate pe mare, apa de balast murdar sau apa contaminata
cu hidrocarburi din tronsonul tancurilor de marfa poate fi evacuata sub linia de plutire,
ulterior evacuarii prin metoda prevazuta in alineatul 6.4 al prezentului paragraf sau in
locul acesteia, cu conditia ca:

1. o parte din efluentul unei astfel de ape sa treaca printr-o tubulatura permanenta
spre un loc usor accesibil de pe puntea superioara sau deasupra acesteia, unde sa
poata fi examinata vizual in timpul operatiunii de evacuare; si

2. astfel de instalatii de deviere partiala a efluentului sa indeplineasca cerintele stabilite
de Administratie, care trebuie sa contind cel putin toate prevederile Specificatiilor
pentru proiectarea, instalarea si functionarea unei instalatii de deviere partiala a
efluentului pentru controlul evacuadrilor peste bord, adoptate de Organizatie.

Fiecare petrolier cu un tonaj brut de 150 si mai mult, livrat la 1 ianuarie 2010 sau
dupa aceasta data, asa cum s-a definit la regula 1.28.8, care are instalat un cheson
pentru priza apa de mare racordat permanent la instalatia tubulaturii de marfa, trebuie
sa aiba atat o valvula pe chesonul pentru priza apa de mare, cat si o valvula in
interior pentru izolare. Suplimentar fatd de aceste valvule, chesonul pentru priza apa de
mare trebuie sa fie izolat fata de instalatia tubulaturii de marfa in timpul incarcarii
petrolierului, in timpul transportului sau in timpul descarcarii marfii, utilizand un mijloc
direct de inchidere, considerat corespunzator de catre Administratie. Acest mijloc direct
de inchidere este un dispozitiv montat pe instalatia de tubulatura pentru a preveni, in
toate cazurile, patrunderea marfii in sectiunea tubulaturii dintre valvula chesonului
pentru priza apa de mare si valvula din interior.
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PARTEA B

ECHIPAMENT

Regula 31
Instalatie pentru supravegherea continud si controlul evacuarilor de hidrocarburi

1. Sub rezerva prevederilor paragrafelor 4 si 5 din regula 3 din prezenta Anexa, petrolierele
cu tonajul brut de 150 si mai mult trebuie sa fie prevazute cu o instalatie pentru supravegherea
continua si controlul evacuarilor de hidrocarburi, aprobata de catre Administratie.

2. La analizarea conceptiei aparatului de masurare a continutului de hidrocarburi, care sa fie
inclus in instalatie, Administratia trebuie sa tina seama de specificatia recomandata de catre
Organizatie. Instalatia trebuie sa fie prevazuta cu un dispozitiv de inregistrare continua a evacuarii,
in litri per mild marind, si a cantitatii totale de hidrocarburi evacuate sau a continutului de
hidrocarburi si a debitului de evacuare. Aceasta inregistrare trebuie sa fie datata (ziua si ora) si
trebuie sa fie pastrata cel putin trei ani. Instalatia pentru supravegherea continua si controlul
evacuarilor de hidrocarburi trebuie sa intre in functiune atunci cand are loc orice evacuare de
efluent in mare si trebuie sa functioneze astfel incat sa asigure oprirea automata a oricarei
evacuari de amestec de hidrocarburi, atunci cand rata instantanee de evacuare de hidrocarburi
depaseste pe aceea admisa de regula 34 din prezenta Anexa. Evacuarea trebuie oprita in cazul
aparitiei oricarei defectiuni a instalatiei, pentru supravegherea continua si controlul evacuarilor. In
cazul unei defectiuni a instalatiei, pentru supravegherea continua si controlul evacuarilor de
hidrocarburi se poate utiliza o metoda alternativda manuala, dar instalatia defecta trebuie sa fie
reparata cat mai curdnd posibil. Sub rezerva aprobarii de catre autoritatea statului portului, un
petrolier a carui instalatie pentru supravegherea continua si controlul evacuarilor de hidrocarburi
este defecta poate intreprinde un voiaj in balast, pentru a se deplasa spre un port pentru
reparatii.

3. Instalatia pentru supravegherea continua si controlul evacuarilor de hidrocarburi trebuie sa
fie proiectata si instalatda in conformitate cu /nstructiunile si specificatiile referitoare la instalatiile
pentru supravegherea continua si controlul evacuarii hidrocarburilor de la petroliere, elaborate de catre
Organizatie. Administratile pot accepta astfel de amenajari specifice conform detaliilor din
Instructiuni si specificatii.

4. Instructiunile pentru operarea instalatiei trebuie sa fie in conformitate cu un manual de
operare aprobat de catre Administratie. Ele trebuie sa cuprinda atat functionarea manuala, céat si
cea automata si trebuie sa asigure ca in nici un moment nu trebuie sa se evacueze hidrocarburi
decéat cu respectarea conditiilor specificate in regula 34 din prezenta Anexa.

Regula 32
Detector de suprafata de separatie hidrocarburi/apa

Sub rezerva prevederilor paragrafelor 4 si 5 din regula 3 din prezenta Anexa, petrolierele cu
tonajul brut de 150 si mai mult trebuie sa fie prevazute cu detectoare de suprafatd de separatie
hidrocarburi/apa eficiente, aprobate de Administratie, care permit o determinare rapida si precisa a
suprafetei de separatie hidrocarburi/apa in tancurile de decantare si aceste detectoare trebuie sa
poata fi folosite si in alte tancuri in care se efectueaza separarea hidrocarburilor si apei si din
care se intentioneaza a se deversa efluentul direct in mare.

Regula 33
Cerinte pentru spalarea cu titei

1. Fiecare petrolier pentru transportul titeiului, cu o capacitate de 20.000 tdw si mai mult,
care este livrat dupa 1 iunie 1982, asa cum s-a definit la regula 1.28.4, trebuie sa fie prevazut cu
o instalatie de curatare a tancurilor de marfa, utilizand spalarea cu titei. Administratia trebuie sa
se asigure ca instalatia corespunde pe deplin cerintelor prezentei reguli in decurs de un an de
céand petrolierul a fost folosit pentru prima data in activitatea de transport a titeiului sau la sfarsitul
celui de-al treilea voiaj de transport al titeiului compatibil spalarii cu titei, oricare dintre acestea are
loc mai tarziu.

2. Instalatiile de spalare cu titei, echipamentele si amenajarile aferente trebuie sa corespunda
cerintelor stabilite de catre Administratie. Aceste cerinte vor contine cel putin toate prevederile din
Specificatiile pentru proiectarea, operarea si controlul instalatiilor de spalare cu titei, adoptate de
Organizatie. Daca la o nava nu se cere echiparea, conform paragrafului 1 din prezent reguld, cu
o instalatie de spalare cu titei, dar aceastd nava este prevazutd cu echipament pentru spalarea
cu ftitei, aceasta instalatie trebuie sa corespunda criteriilor de siguranta din Specificatile mai sus
mentionate.

3. Fiecare instalatie de spalare cu titei, care se cere a fi prevazuta in conformitate cu regula
18.7 din prezenta Anexa, trebuie sa corespunda cerintelor din prezenta regula.
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PARTEA C CONTROLUL EVACUARILOR DE HIDROCARBURI REZULTATE DIN
OPERARE

Regula 34
Controlul evacuatrilor de hidrocarburi

A. Evacuarile de hidrocarburi in afara zonelor speciale

1. Sub rezerva prevederilor regulii 4 din prezenta Anexa si ale paragrafului 2 din prezenta
regula, orice evacuare de hidrocarburi sau de amestec de hidrocarburi in mare provenind din
tronsonul tancurilor de marfa ale unui petrolier, este interzisd, cu exceptia cazului cand toate
conditile de mai jos sunt indeplinite:
petrolierul nu se afla intr-o zona specialg;
petrolierul este la mai mult de 50 mile marine de uscatul cel mai apropiat;
petrolierul este in mars;
rata instantanee de evacuare a hidrocarburilor nu depaseste 30 litri per mila marina;
cantitatea totalda de hidrocarburi evacuate in mare nu depaseste, pentru petrolierele
livrate la 31 decembrie 1979 sau inainte de aceasta datd, asa cum este definit la
regula 1.28.1, 1/15000 din cantitatea totalda a incarcaturii respective din care provin
reziduurile, iar pentru petrolierele livrate dupa 31 decembrie 1979, asa cum s-a definit
la regula 1.28.2, 1/30000 din cantitatea totala a incarcaturii respective din care provin
reziduurile; si

6. petrolierul are in functiune un tanc de decantare si o instalatie pentru supravegherea
continua si controlul evacuarii hidrocarburilor, conform cerintelor prevazute in regulile 29
si 31 din prezenta Anexa.

2. Prevederile paragrafului 1 din prezenta regula nu se aplica la evacuarea balastului curat
sau a celui separat.

aorwD~

B. Evacuarile de hidrocarburi in zonele speciale

3. Sub rezerva prevederilor paragrafului 4 din prezenta reguld, orice evacuare in mare a
hidrocarburilor sau a amestecurilor de hidrocarburi provenind din tronsonul tancurilor de marfa de
la un petrolier este interzisa in timpul in care petrolierul se afla intr-o zona speciala.

4. Prevederile paragrafului 3 din prezenta regula nu se aplica la evacuarea balastului curat
sau a celui separat.

5. Nicio prevedere din prezenta reguld nu interzice unei nave al carei voiaj decurge numai
partial intr-o zona speciala sa efectueze o evacuare in afara acestei zonei speciale in
conformitate cu paragraful 1 din prezenta regula.

C. Cerinte pentru petrolierele cu un tonaj brut mai mic de 150

6. Cerintele regulilor 29, 31 si 32 din prezenta anexa nu se aplica petrolierelor cu un tonaj
brut mai mic de 150, la care controlul evacuarii de hidrocarburi in conformitate cu prezenta regula
trebuie sa se efectueze prin pastrarea hidrocarburilor la bord si evacuarea ulterioara a tuturor
apelor de spalare contaminate in instalatii de primire. Cantitatea totala de hidrocarburi si apa
folositd pentru spalare si transferata intr-un tanc de depozitare trebuie sa fie evacuata in
instalatile de primire, in afard de cazul in care sunt luate masuri corespunzatoare pentru a se
asigura ca orice efluent, a carui evacuare in mare este autorizatd, este supravegheat in mod
eficient pentru a se asigura ca prevederile prezentei reguli sunt respectate.

D. Cerinte generale

7. Ori de cate ori se observa urme vizibile de hidrocarburi pe sau sub suprafata apei, in
vecinatatea imediata a navei sau a siajului acesteia, guvernele partilor la prezenta Conventie ar
trebui, in masura in care pot in mod rezonabil face aceasta, sa cerceteze prompt faptele care
permit a stabili daca a existat sau nu o incalcare a prevederilor prezentei reguli. Cercetarea
trebuie sa includa in mod special starea vantului si a marii, drumul si viteza navei, alte surse
posibile din vecinatate ale urmelor vizibile, precum si orice documente pertinente in care sunt
consemnate evacuarile de hidrocarburi.

8. Nicio evacuare in mare nu va contine produse chimice sau alte substante in cantitati sau
concentratii care sunt periculoase pentru mediul marin sau produse chimice sau alte substante
folosite in scopul eludarii conditiilor de evacuare prevazute in prezenta regula.

9. Reziduurile de hidrocarburi care nu pot fi evacuate in mare in conformitate cu prevederile
paragrafelor 1 si 3 din prezenta regula trebuie sa fie pastrate la bord pentru a fi ulterior evacuate
la instalatiile de primire.
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Regula 35
Operatiuni de spélare cu titei

1. Fiecare petrolier care opereaza cu instalatii de spalare cu titei trebuie sa fie prevazut cu
un Manual privind echipamentul si operarea, prezentand in detaliu instalatia si echipamentul si
indicand metodele de operare. Un astfel de manual trebuie sa fie considerat satisfacator de catre
Administratie si trebuie sa contind toate informatiile prezentate in specificatile la care s-a facut
referire in paragraful 2 din regula 33 din prezenta Anexa. Daca se face o modificare care
afecteaza instalatia de spalare cu titei, Manualul privind echipamentul si operarea trebuie sa fie
revizuit Tn mod corespunzator.

2. In privinta balastarii tancurilor de marfa, un numar suficient de tancuri de marfa trebuie sa
fie spalate cu titei inaintea fiecarui voiaj in balast pentru ca, avand in vedere itinerariul comercial
al petrolierului si conditiile atmosferice probabile, apa de balast sa fie pusa numai in tancurile de
marfa care au fost spalate cu titei.

3. Cu exceptia cazului in care se transporta titei care nu este compatibil cu procedeul
spalarii cu titei, petrolierul trebuie sa utilizeze instalatia de spalare cu titei in conformitate cu
Manualul privind echipamentul si operararea.

Regula 36
Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea Il — Operatiuni privind marfa/balastul

1. Fiecare petrolier cu un tonaj brut de 150 si mai mult trebuie sa fie prevazut cu un Jurnal
de inregistrare a hidrocarburilor, partea Il (Operatiuni privind marfa/balastul). Jurnalul de inregistrare a
hidrocarburilor, partea Il, fie ca face parte sau nu din jurnalul de bord oficial al navei, trebuie sa
fie In conformitate cu Modelul prevazut in Apendicele Il la prezenta Anexa.

2. Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea Il, trebuie sa fie completat de fiecare data
pe principiul tanc cu tanc, daca este cazul, ori de cate ori are loc oricare dintre urmatoarele
operatiuni privind marfa/balastul la nava:

1. incarcarea hidrocarburilor marfa;
transferul intern al hidrocarburilor marfa in timpul voiajului;
descarcarea hidrocarburilor marfa;
balastarea tancurilor de marfa si a tancurilor destinate balastului curat;
curatarea tancurilor de marfa, inclusiv spalarea cu titei;
evacuarea balastului, cu exceptia balastului din tancurile de balast separat;
evacuarea apei din tancurile de decantare;
inchiderea tuturor valvulelor corespunzatoare sau a dispozitivelor similare dupa
operatiunile de golire a tancurilor de decantare;
inchiderea valvulelor necesare pentru izolarea tancurilor destinate balastului curat de
tubulaturile de marfa si de golire dupa operatiunile de golire a tancurilor de decantare;
si
10. eliminarea reziduurilor.

3. Pentru petrolierele prevazute la regula 34.6 din prezenta anexa, cantitatea totala de
hidrocarburi si apa folosita pentru spalare si transferata intr-un tanc de depozitare trebuie sa fie
consemnata in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea Il.

4. In cazul in care are loc o evacuare de hidrocarburi sau de amestecuri de hidrocarburi, ca
acelea prevazute in regula 4 din prezenta anexa, sau 0 evacuare accidentala sau alta evacuare
exceptionala de hidrocarburi, care nu face obiectul exceptiilor prevazute de respectiva regula,
atunci trebuie sa fie consemnate in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea Il, circumstantele
si motivele evacuarii.

5. Fiecare operatiune descrisa in paragraful 2 din prezenta regula trebuie sa fie imediat
consemnata integral in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea Il, astfel incat toate rubricile
din jurnal referitoare la aceasta operatiune sa fie completate. Fiecare operatiune terminata trebuie
sa fie semnata de ofiterul sau ofiterii responsabili cu respectiva operatiune, iar fiecare pagina
completata trebuie sa fie semnatd de comandantul navei. Consemnarile in Jurnalul de inregistrare
a hidrocarburilor, partea Il, trebuie sa fie facute cel putin in limba engleza, franceza sau spaniola.
Daca se efectueaza consemnari si intr-o limba oficiala a statului al carui pavilion nava este
autorizata sa il arboreze, aceasta trebuie sa prevaleze in caz de litigiu sau dezacord.

6. Orice defectiune a instalatiei pentru supravegherea continua si controlul hidrocarburilor
trebuie sa fie consemnata in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea .

7. Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor trebuie sa fie pastrat intr-un astfel de loc incat sa
fie pus imediat la dispozitie pentru inspectie in orice moment posibil si, cu exceptia cazului
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navelor remorcate, fara echipaj, trebuie sa fie pastrat la bordul navei. Jurnalul trebuie sa fie
pastrat timp de trei ani de la data efectuarii ultimei consemnari.

8. Autoritatea competenta a Guvernului unei parti la prezenta Conventie poate inspecta
Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea Il, de la bordul oricarei nave careia i se aplica
prezenta Anexa, atunci cand nava se afla in portul sau sau la terminalele sale din larg, poate
face o copie dupa orice consemnare din acest jurnal si poate cere comandantului navei sa
certifice fidelitatea acestei copii. Orice copie astfel facuta si certificata de catre comandantul navei
ca o copie fidela a unei consemnari din Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea Il, trebuie
sa fie admisa in orice proceduri judiciare ca dovada a faptelor specificate in consemnare.
Inspectia unui Jurnal de inregistrare a hidrocarburilor, partea Il, si preluarea unei copii certificate de
catre autoritatea competenta, in virtutea prezentului paragraf, trebuie sa se execute cat mai
expeditiv posibil, fara a cauza intarzierea excesiva a navei.

9. Pentru petrolierele cu tonajul brut mai mic de 150, care sunt operate in conformitate cu
regula 34.6 din prezenta Anexa, Administratia trebuie sa stabileasca un Jurnal de inregistrare a
hidrocarburilor corespunzator.

CAPITOLUL 5 — PREVENIREA POLUARII CA URMARE A UNUI EVENIMENT DE POLUARE
CU HIDROCARBURI

Regula 37
Plan de urgenta de bord in cazul poluarii cu hidrocarburi

1. Fiecare petrolier cu un tonaj brut de 150 si mai mult si fiecare nava, alta decét un
petrolier cu un tonaj brut de 400 si mai mult, trebuie sa aiba la bord un plan de urgenta de bord
in cazul poluarii cu hidrocarburi aprobat de Administratie.

2. Un astfel de plan trebuie sa fie intocmit pe baza Liniilor directoare elaborate de
Organizatie si redactat in limba de lucru a comandantului si ofiterilor. Planul va consta cel putin din:
1. procedura pe care trebuie sa o respecte comandantul sau alte persoane ce raspund de
nava, pentru a raporta un eveniment de poluare cu hidrocarburi, conform dispozitiilor
din articolul 8 si Protocolul | al prezentei Conventii, pe baza liniilor directoare elaborate

de Organizatie;

2. lista autoritatilor sau persoanelor ce urmeaza a fi contactate in cazul unui eveniment de
poluare cu hidrocarburi;

3. o descriere detaliata a masurilor ce trebuie luate imediat de persoanele de la bord
pentru a reduce sau controla deversarea hidrocarburilor ca urmare a evenimentului; si

4. procedurile si punctul de contact de la bord pentru coordonarea masurilor de la bord
cu autoritatile nationale si locale in vederea combaterii poluarii.

3. In cazul navelor carora li se aplicd de asemenea regula 17 din Anexa Il la prezenta
Conventie, un astfel de plan poate fi combinat cu planul de urgenta de bord in cazul
poludrii marine cu substante lichide nocive cerut conform regulii 17 din Anexa Il la
prezenta Conventie. In acest caz, titlul unui astfel de plan trebuie s& fie ,Plan de
urgenta de bord in cazul poludrii marine”.

4. Toate petrolierele de 5000 tdw sau mai mult trebuie sa aiba acces rapid la programele
informatice de la tarm pentru calculul stabilitatii de avarie si al rezistentei reziduale a
structurii.

CAPITOLUL 6 — INSTALATII DE PRIMIRE

Regula 38
Instalatii de primire

A. Instalatii de primire situate in afara zonelor speciale

1. Guvernul fiecarei parti la prezenta Conventie se angajeaza sa asigure existenta la
terminalele de incarcare a hidrocarburilor, in porturile de reparatii si in alte porturi in care navele
au de evacuat reziduuri de hidrocarburi, a instalatiilor de primire a unor astfel de reziduuri si a
amestecurilor de hidrocarburi care raméan de la petroliere si alte nave; capacitatea acestor instalatii
trebuie sa fie adecvata pentru a raspunde necesitatilor navelor care le utilizeaza, fara a le cauza
intarzieri excesive.
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2. Instalatile de primire prevazute la paragraful 1 din prezenta regula trebuie sa fie
amplasate in:

1. toate porturile si terminalele in care se incarca titei in petroliere, daca astfel de
petroliere au efectuat chiar inaintea sosirii un voiaj in balast de cel mult 72 de ore sau
de cel mult 1200 mile marine;

2. toate porturile si terminalele in care se incarca in medie pe zi mai mult de 1000 tone
de hidrocarburi in vrac, altele decat fitei;

3. toate porturile care au santiere de reparatii nave sau instalatii de curatare a tancurilor;

4. toate porturile si terminalele care primesc nave prevazute cu tanc/tancuri de reziduuri
de hidrocarburi in conformitate cu regula 12 din prezenta Anexa;

5. toate porturile, pentru ape de santind cu hidrocarburi si alte reziduuri care nu pot fi
evacuate in conformitate cu regula 15 din prezenta Anexa; si

6. toate porturile pentru incarcarea marfurilor in vrac, pentru reziduurile de hidrocarburi ale
navelor de transport combinat, care nu pot fi evacuate in conformitate cu regula 34 din
prezenta Anexa.

3. Capacitatea instalatiilor de primire trebuie sa fie stabilitd dupa cum urmeaza:

1. Terminalele pentru incarcarea titeiului trebuie sa aiba instalatii de primire suficiente
pentru a primi hidrocarburile si amestecurile de hidrocarburi, care nu pot fi evacuate in
conformitate cu prevederile regulii 34.1 din prezenta Anexa, de la toate petrolierele care
efectueaza voiajele descrise la paragraful 2.1 din prezenta regula.

2. Porturile si terminalele de incarcare mentionate in paragraful 2.2 din prezenta regula
trebuie sa aiba instalatii de primire suficiente pentru a primi hidrocarburi si amestecuri
de hidrocarburi, care nu pot fi evacuate in conformitate cu prevederile regulii 34.1 din
prezenta Anexa, de la petrolierele care incarca hidrocarburi in vrac, altele decéat titei.

3. Toate porturile care au santiere de reparatii nave sau instalatii de curatare a tancurilor
trebuie sa aiba instalatii de primire suficiente pentru a primi toate reziduurile si
amestecurile de hidrocarburi retinute la bordul navelor pentru predare inainte de intrarea
intr-un astfel de santier sau intr-o astfel de instalatie.

4. Toate instalatile prevazute in porturi si terminale in conformitate cu paragraful 2.4 din
prezenta reguld trebuie sa aiba o capacitate suficienta pentru a primi toate reziduurile
retinute la bord in conformitate cu regula 12 din prezenta Anexa de la toate navele
care se anticipeaza in mod rezonabil sa faca escalda in astfel de porturi si terminale.

5. Toate instalatile prevazute in conformitate cu prezenta regulda in porturi si terminale
trebuie sa aiba o capacitate suficienta pentru a primi apa de santind cu hidrocarburi si
alte reziduuri care nu pot fi descarcate in conformitate cu regula 15 din prezenta
Anexa.

6. Instalatile prevazute in porturile de incarcare pentru marfuri in vrac trebuie sa tina
seama de posibilele problemele speciale ale navelor de transport combinat.

B. Instalatii de primire situate in zone speciale

4. Guvernul fiecarei parti la prezenta Conventie, riverane la orice zona speciala data, trebuie
sa asigure ca toate terminalele de incarcare a hidrocarburilor si toate porturile de reparatii din
zona speciald sunt prevazute cu instalatii corespunzatoare pentru primirea si tratarea intregii
cantitati de balast murdar si a apei de spalare a tancurilor provenite de la petroliere. in plus,
toate porturile din zona speciala trebuie sa fie prevazute cu instalatii corespunzatoare de primire si
pentru alte reziduuri si amestecuri de hidrocarburi provenind de la toate navele. Astfel de instalatii
trebuie sa aiba o capacitate corespunzatoare pentru a corespunde necesitatilor navelor care le
folosesc, fara a le provoca intarzieri excesive.

5. Guvernul fiecarei parti la prezenta Conventie avand sub jurisdictia sa intrari la cai de
navigatie maritima cu adancime mica, care ar putea determina o reducere a pescajului navei prin
evacuare de balast, trebuie s& asigure existenta instalatilor mentionate in paragraful 4 din
prezenta regula, dar cu conditia ca navele care trebuie sa evacueze reziduurile sau balastul
murdar ar putea suferi unele intarzieri.

6. Cu privire la zona Marii Rosii, zona golfurilor, zona Golfului Aden si zona Omanului din
Marea Arabiei:

1. Fiecare parte interesata trebuie sa notifice Organizatiei masurile luate conform
prevederilor paragrafelor 4 si 5 din prezenta regulda. La primirea unui numar suficient de
notificari, Organizatia va fixa o datd de la care intra in vigoare cerintele privind
evacuarea prevazute la regulile 15 si 34 din prezenta Anexa in privinta zonei
respective. Organizatia trebuie sa notifice tuturor partilor aceasta data fixata cu cel putin
12 luni inainte.
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In cursul perioadei dintre intrarea in vigoare a prezentei Conventii si data astfel
stabilitd, navele care navigheaza in zona speciala trebuie sa se conformeze dispozitiilor
cuprinse in regulile 15 si 34 din prezenta Anexa in ceea ce priveste evacuarile din
afara zonelor speciale.

Dupa aceasta data, petrolierele care incarca in porturile din aceste zone speciale, unde
nu sunt inca disponibile astfel de instalatii, trebuie sa se conformeze de asemenea in
intregime cerintelor regulilor 15 si 34 din prezenta Anexa in privinta evacuarilor in
zonele speciale. Totusi, petrolierele care intra in aceste zone speciale pentru incarcare
trebuie sa faca toate eforturile pentru a intra in zona numai cu balast curat la bord.

. Dupa data la care intra in vigoare cerintele pentru zona speciala respectiva, fiecare

parte trebuie sa notifice Organizatiei, pentru a fi transmise partilor interesate, toate
cazurile in care se apreciaza ca instalatile sunt considerate necorespunzatoare.

Cel putin instalatile de primire prevazute la paragrafele 1, 2 si 3 din prezenta regula
trebuie sa fie puse in functiune in termen de un an incepand de la intrarea in vigoare
a prezentei Conventii.

7. In pofida prevederilor paragrafelor 4, 5 si 6 din prezenta reguld, urmatoarele reguli se
aplica zonei Antarcticii:

1.

Guvernele partilor la prezenta Conventie, din ale caror porturi navele pleaca in mars
catre zona Antarcticii sau in ale caror porturi navele sosesc din zona Antarcticii, se
angajeaza sa asigure ca in cel mai scurt timp posibil sunt puse la dispozitie instalatii
corespunzatoare pentru primirea tuturor sedimentelor de petrol, a apei de balast murdar,
a apei de spalare a tancurilor si a altor reziduuri si amestecuri de hidrocarburi
provenite de la toate navele susceptibile a le utiliza, fara a le provoca intarzieri
excesive acestora.

Guvernele partilor la prezenta Conventie trebuie sa se asigure ca toate navele
autorizate sa arboreze pavilionul lor, Tnainte de intrarea in zona Antarcticii, sunt
prevazute cu un tanc sau tancuri cu o capacitate suficienta de retinere la bord a
tuturor sedimentelor de petrol, a apei de balast murdar, a apei de spalare a tancurilor
si a altor reziduuri si amestecuri de hidrocarburi, in timpul operéarii in zona, si au
incheiat contracte pentru evacuarea unor astfel de reziduuri de hidrocarburi la o
instalatie de primire, dupa parasirea zonei.

C. Cerinte generale

8. Fiecare parte trebuie sa notifice Organizatiei, pentru a se transmite partilor interesate,
toate cazurile in care instalatile prevazute in aceasta reguld sunt considerate necorespunzatoare.

CAPITOLUL 7 — CERINTE SPECIALE PENTRU PLATFORME FIXE SAU PLUTITOARE

Regula 39
Cerinte speciale pentru platforme fixe sau plutitoare

1. Aceasta regula se aplica platformelor fixe sau plutitoare, inclusiv platformelor de foraj,
instalatiilor plutitoare de productie, de stocare si descarcare (FPSO) utilizate pentru productia si
stocarea in larg a hidrocarburilor si instalatiilor de stocare plutitoare (FSU) utilizate la stocarea in
larg a hidrocarburilor produse.

2. Platformele fixe sau plutitoare, atunci cand sunt angajate in explorarea, exploatarea si
prelucrarea in larg a resurselor minerale de pe fundul marilor, precum si alte platforme trebuie sa
corespunda cerintelor din prezenta Anexa, aplicabile navelor cu un tonaj brut de 400 si mai mult,
altele decéat petrolierele, cu exceptia faptului ca:

1.

2.

3.

acestea vor fi prevazute, pe céat posibil, cu instalatile cerute de regulile 12 si 14 din
prezenta Anexa;

ele vor tine o evidenta a tuturor operatiunilor care implica evacuari de hidrocarburi sau
de amestecuri de hidrocarburi, sub o forma aprobatd de Administratie; si

sub rezerva prevederilor regulii 4 din prezenta Anexa, evacuarea in mare a
hidrocarburilor sau a amestecului de hidrocarburi trebuie sa fie interzisa, cu exceptia
cazului in care continutul de hidrocarburi al efluentului evacuat nediluat nu depaseste
15 parti per milion.

La verificarea conformitatii cu prevederile prezentei Anexe in legatura cu platformele
configurate ca FPSO sau FSU, suplimentar fatd de cerintele paragrafului 2,
Administratiile ar trebui sa tina seama de Liniile directoare elaborate de Organizatie.
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APENDICE |
LISTA DE HIDROCARBURI'

Solutii asfaltice

Baze pentru amestecuri
Gudron

Reziduuri de distilare primara

Hidrocarburi

Decantate

Titei

Amestecuri continénd titei

Combustibil diesel

Combustibil nr. 4

Combustibil nr. 5

Combustibil nr. 6

Pacura

Bitum fluid

Ulei de transformatoare

Ulei aromatic (exclusiv uleiuri vegetale)
Uleiuri de ungere si baze pentru amestecuri
Ulei mineral

Ulei de motoare

Ulei de impregnare

Ulei de osie

Ulei de turbine

Produse distilate
Distilare primara
Produse de separare

Motorina
Cracata

Baze pentru carburanti
Alchilati pentru carburanti
Produse reformate
Polimeri pentru benzine

Benzine

De coloana (naturald)
Carburant auto

Benzina de aviatie

Benzina de distilare primara
Combustibil nr. 1 (kerosen)
Combustibil nr. 1-D
Combustibil nr. 2
Combustibil nr. 2-D

Carburanti pentru reactoare
JP-1 (kerosen)

JP-3

JP-4

JP-5 (kerosen greu)

Carburant pentru turboreactoare
Kerosen

Benzina minerala

Pacura

Solvent

Petrol

Distilat fractiune medie

* Aceasta lista de hidrocarburi nu trebuie neaparat considerata ca atotcuprinzatoare.

APENDICE I

MODEL DE CERTIFICAT IOPP SI SUPLIMENTE"
CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PREVENIRE A POLUARII CU HIDROCARBURI

(Nota: Acest certificat trebuie insotit de o Fisa de constructie si echipament)

Emis in conformitate cu prevederile Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea
poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta, asa
cum a fost amendat (denumita in continuare Conventia), sub autoritatea Guvernului:

(titlul oficial complet al persoanei sau al organizatiei
competente autorizate conform prevederilor Conventiei)

Caracteristicile navei”
[N U5 g =T (I g F= V=] DT

Numarul sau literele diSHNCHVE ..........ooooiiiiiieeee e e e e e e e e
POrtul de TNIEGISIFAIE ...t nb e

) Certificatul IOPP trebuie redactat cel putin in limba englez&, franceza sau spaniold. Dacid se utilizeazd si o
limba oficiald a statului care emite certificatul, aceasta trebuie sa prevaleze in cazul unui litigiu sau dezacord.
) Ca variantd, caracteristicile navei se pot inregistra pe orizontald, in casete.
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TONAJUI DIUL. ...t e e e b e e e e bt e e e s e e e e e e
Deadweightul NV (T0N) ~........cociiuieiiciceeeeetce ettt ettt b et ene s
NUMEE IMO ™ ..ottt ettt s et et a et et e s et e s e et e b e e et et e s st es e s s tese s s teseesetesnaes

” Pentru petroliere
" Se face referire la Schema numarului IMO de identificare a navei, adoptatd prin rezolutia Organizatiei
A.600(15).

Tipul navei: ~
Petrolier
Nava, alta decat petrolier, prevazuta cu tancuri de marfa carora li se aplica prevederile
regulii 2.2 din Anexa | la Conventie
Nava, alta decét oricare dintre cele de mai sus

SE CERTIFICA PRIN PREZENTUL:

1. Ca nava a fost inspectata in conformitate cu regula 6 din Anexa | la Conventie; si

2. Ca in urma inspectiei s-a constatat ca structura, echipamentul, instalatiile, armaturile,
amenajarile si materialele navei, precum si starea acestora sunt satisfacatoare din toate punctele

de vedere si ca nava indeplineste cerintele aplicabile din Anexa | la Conventie.

Prezentul certificat este valabil PANA 1@ .....ccooooiiiii i ,
sub rezerva inspectiilor prevazute de regula 6 din Anexa | la Conventie.

Data finalizarii inspectiei pe care se bazeaza acest certificat: .......cccccocveviiiviiiiiiiei e
(zz/ll/aaaa)

(Data emiterii) (Semnatura persoanei oficiale autorizate
legal sa emita certificatul)

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupd caz)

" Stergeti, dupa caz.

” Se introduce data expirarii asa cum s-a specificat de catre Administratie in conformitate cu regula 10.1 din
Anexa | la Conventie. Ziua si luna corespund datei de aniversare, asa cum s-a definit in regula 1.27 din Anexa | la
Conventie, in afara de cazul in care aceasta data este modificata in conformitate cu regula 10.8 din Anexa | la Conventie.

CONFIRMAREA INSPECTIILOR ANUALE SI INTERMEDIARE

SE CERTIFICA PRIN PREZENTUL c& in urma inspectiei cerute in conformitate cu regula 6
din Anexa | la Conventie s-a constatat ca nava indeplinea prevederile pertinente ale Conventiei:

Inspectia anuala: Semnat: ..o
(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

Inspectia anuald’/intermediara*: SemMNat: ..o
(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

") Se elimina, dupa caz.
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Inspectia anuald*/intermediara*: Semnat: ..o
(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)
LOCUL e
Data (zz/ll/aaaa).......cccccveeveeeeeeieieiciiiiieeeeeaeenn,

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

Inspectia anuala: SemMNat: ..o
(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

“Se elimina, dupa caz.

INSPECTIA ANUALA/INTERMEDIARA
iN CONFORMITATE CU REGULA 10.8.3

SE CERTIFICA PRIN PREZENTUL c& in urma inspectiei anuale/intermediare” efectuate in
conformitate cu regula 10.8.3 din Anexa | la Conventie s-a constatat ca nava indeplinea
prevederile pertinente ale Conventiei.

Semnat: ..o
(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)
LOCUL: e
Data (zz/I/aa@a): ..........uuveeiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeee

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

CONFIRMAREA PENTRU EXTINDEREA VALABILITATII CERTIFICATULUI
DACA ACESTA ESTE VALABIL MAI PUTIN DE 5 ANI
ATUNCI CAND SE APLICA REGULA 10.3

Nava indeplineste cerintele pertinente ale Conventiei si prezentul certificat trebuie sa fie
acceptat ca fiind valabil pana la (zz/ll/aaaa)........cccccocceeeveeeriunnnne. , In conformitate cu regula 10.3
din Anexa | la Conventie.

Semnat: .
(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)
LOCUL e

Data (zz/I/aa@a): ........cvvvveiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeee

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

CONFIRMAREA PENTRU EXTINDEREA VALABILITATII CERTIFICATULUIL
iN CAZUL iN CARE S-A FINALIZAT INSPECTIA DE REINNOIRE SI ATUNCI CAND
SE APLICA REGULA 10.4

Nava indeplineste cerintele pertinente ale Conventiei si prezentul certificat trebuie sa fie
acceptat ca fiind valabil pana la (zz/ll/aaaa)........c.cccceeeevenerneeennnn. in conformitate cu regula 10.4 din
Anexa | la Conventie.

Semnat: ...
(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)
LOCUL e
Data (zz/ll/aaaa): ......cccccevvevvvieeeeeeeiiiiee e,

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

" Stergeti, dupa caz.
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_ _CONFIRMAREA PENTRU EXTINDEREA VALABILITATII CERTIFICATULUI .
PANA CAND NAVA AJUNGE IN PORTUL DE INSPECTIE SAU PENTRU O PERIOADA
DE GRATIE CAND SE APLICA REGULA 10.5 SAU 10.6

Prezentul certificat trebuie sa fie acceptat ca fiind valabil pana la (zz/Il/aaaa).................cc........
in conformitate cu regula 10.5 sau 10.6 din Anexa | la Conventie.

(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)
LOCUL: e
Data (zz/Il/aaaa):......ccccceeeveeeeeiiiiiciiiieeeeeeaee e

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

CONFIRMAREA PENTRU AVANSAREA DATEI DE ANIVERSARE
ATUNCI CAND SE APLICA REGULA 10.8

in conformitate cu regula 10.8 din Anexa | la Conventie, noua datd de aniversare este
(zz//a@aaa)......ccccceveeeeeeeeieecniineenn,

(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)
LOCUL: e
Data (zz/Il/aaaa):......ccccceveeeeeeeeiiiiiiiieeeeeeaaeeeen

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)
in conformitate cu regula 10.8 din Anexa | la Conventie, noua datd de aniversare este

(ZZ/NI/a@@a)........cccvvereeeiiiieaeeee

(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)
LOCUL: e
Data (zz/Il/aaaa):......cccccoecveeeeeeiiiiieeeeiiiee e

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

* Stergeti, dupa caz.

FORMULAR A

Supliment la Certificatul international de prevenire a poluarii cu hidrocarburi
(Certificat IOPP)
FISA DE CONSTRUCTIE SI ECHIPAMENT PENTRU NAVE ALTELE DECAT PETROLIERE

in conformitate cu prevederile Anexei | la Conventia internationala din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificatda prin Protocolul din 1978 referitor la
aceasta (denumitd in continuare ,Conventia®).

Note:

1. Acest formular se utilizeaza pentru nave care, in Certificatul IOPP, sunt clasate in tipul al
treilea, si anume ,Nava, alta decét oricare dintre cele de mai sus“. Pentru petroliere si nave,
altele decéat petroliere, prevazute cu tancuri de marfa, carora li se aplica prevederile regulii 2.2 din
Anexa | la Conventie, se utilizeaza Formularul B.

2. Aceasta Fisa trebuie sa fie permanent anexata Certificatului IOPP. Certificatul IOPP trebuie
sa fie oricand disponibil la bordul navei.

3. Fisa originala trebuie redactata cel putin in limba engleza, franceza sau spaniola. Daca se
utilizeaza si o limba oficiala a tarii emitente, aceasta trebuie sa prevaleze in cazul unui litigiu sau
dezacord.

4. Inregistrarile in casete se fac, dupa caz, prin inserarea simbolului (x) pentru raspunsurile
»da“ si ,aplicabil“ sau a simbolului (—) pentru raspunsurile ,nu“ si ,nu se aplica“.
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5. Regulile mentionate in aceasta Fisa se refera la regulile din Anexa | la Conventie, iar
rezolutiile se refera la acelea adoptate de Organizatia Maritima Internationala.

1. Caracteristicile navei

1.1. NUMEIE NAVET ..t e e e et e e e e e eeta e e eaeeees
1.2. Numarul sau literele diStINCUVE .........coiiiiiiiiiiii e
1.3. Portul de TNMAHCUIAIE .......ooiiiiiiiiiiie e e aaeee s
1.4. TONAJUI BIUL oo aaaan
1.5. Data CONSIIUCTIEI: ...
1.5.1. Data contractului de CONSIrUCHIE .........c.oooiiiiiiiiiii
1.5.2. Data la care a fost pusa chila sau la care nava s-a aflat intr-un stadiu

similar de CONSIIUCTIE .........cooiiiiiii
== AV = 1 PP PRP
Transformari importante (daca este cazul):

Data contractului de transformare ...
Data la care a inceput transformarea .........ccccccooiiiiiiiiiiiiiniiee e
Data incheierii tranSfOrMarii ........ccoiiiiiiiii e
Nava a fost acceptata de catre Administratie ca ,nava livrata

la 31 decembrie 1979 sau inainte de aceasta data“, conform

regulii 1.28.1, datorita intarzierii neprevazute la livrare O

—_ e O
NO oo o
W

2. Echipament pentru controlul evacuarilor
de hidrocarburi din santinele compartimentului de masini si
din tancurile de combustibil lichid (regulile 16 si 14)

2.1. Transportul apei de balast in tancurile de combustibil lichid:
2.1.1. Nava este autorizata, in conditii normale, sa transporte apa de
balast in tancurile de combustibil lichid O
2.2. Tipul echipamentului de filtrare a hidrocarburilor instalat:
2.2.1. Echipament de filtrare a hidrocarburilor (15 ppm) (regula 14.6)
2.2.2. Echipament de filtrare a hidrocarburilor (15 ppm), cu dispozitiv
de alarma si dispozitiv de oprire automata (regula 14.7) O
2.3. Standarde de aprobare:
2.3.1. Echipamentul de separareffiltrare:
1. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia A.393(X); O
2. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia MEPC.60(33); O
3. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia MEPC.107(49); O
4. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia A.233(VIl); O
5 a fost aprobat in conformitate cu standardele nationale
care nu se bazeaza pe rezolutia A.393(X) sau A.233(VII); O
6. nu a fost aprobat O
2.3.2. Instalatia de prelucrare a fost aprobata in conformitate cu
rezolutia A.444(XI) O
2.3.3. Aparatul pentru masurarea continutului de hidrocarburi
1. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia A.393(X); O
2. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia MEPC.60(33); O
3. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia MEPC.107(49). O
2.4, Debitul maxim al instalatiei este ............ccoccevvicniininnn, m3/h
2.5. Scutire de la prevederile regulii 14:
2.5.1. Nava este scutitd de aplicarea cerintelor regulii 14.1 sau 14.2,

in conformitate cu regula 14.5.
2.5.1.1. Nava este angajata exclusiv in voiaje in interiorul uneia

sau mai multor zone Speciale: ........ccccciiiiiiiiiiiiiii e O
2.5.1.2. Nava este certificata conform Codului international pentru

siguranta navelor de mare viteza si a fost angajata

intr-un serviciu regulat pe o perioada de 24 de ore, dar fara

a depasi 24 de ore O

2.5.2. Nava este prevazuta cu tanc(uri) de colectare pentru pastrarea
la bord a tuturor apelor de santind continand hidrocarburi, dupa
cum urmeaza: O
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Identificarea Amplasarea tancului Volum
i 3
tancului Coastele Pozitie laterala (m*)
(dela) — (la)
| Volum total: .......ccceuevrerernnee m3

3. Mijloace pentru pastrarea si eliminarea reziduurilor de hidrocarburi (slamuri)
(regula 12) si tanc(uri) de colectare a apelor de santina*)

3.1. Nava este prevazuta cu tancuri de reziduuri (slamuri) de hidrocarburi dupa cum

urmeaza:
Identificarea Amplasarea tancului Volum

i 3
tancului Coastele Pozitie lateral (m*)
(dela) — (la)
Volumtotal: ......ccceeuveennvennnnnnnne m3

3.2. Mijloace pentru eliminarea reziduurilor, suplimentar fatd de dotarea cu tancuri de

reziduuri:
3.2.1. Incinerator pentru reziduuri de hidrocarburi, capacitate .................... Ih O
3.2.2. Caldare auxiliara adecvata arderii reziduurilor de hidrocarburi ............ O
3.2.3. Tanc pentru amestecarea reziduurilor de hidrocarburi cu

combustibilul lichid; capacitate ...............ccooeveiiiiieiieeiniiiece e s m3 O
3.2.4. Alte mijloace acceptabile: ....... ... O
3.3. Nava este prevazuta cu tanc(uri) de colectare pentru pastrarea la bord a apelor de

santina contindnd hidrocarburi, dupa cum urmeaza:
Identificarea Amplasarea tancului Volum

i 3
tancului Coastele Pozitie laterala (m*)
(dela) — (la)
4. Racord standard de evacuare Volum total: ..........cccvevivicinnnnnnns m?3
(regula 13)

4.1. Nava este prevazuta cu o tubulatura pentru evacuarea reziduurilor

din santinele compartimentului de masini si a slamurilor de hidrocarburi
la instalatiile de primire, care este dotata cu un racord
standard de evacuare in conformitate cu regula 13 ...........cccoeiiiinints O

5. Plan de urgenta de bord contra poluarii cu hidrocarburi /poluarii marine
(regula 37)

5.1.

Nava este prevazuta cu un plan de urgenta de bord contra poluarii
cu hidrocarburi in conformitate cu regula 37 ........ccooeiiiiiiiiiiii

5.2. Nava este prevazuta cu un plan de urgentda de bord contra poluarii
marine in conformitate cu regula 37.3 .......cooiiiiiiiiii,

6. Dispense

6.1. Administratia a acordat navei dispense de la cerintele capitolului 3

din Anexa | la Conventie, in conformitate cu regula 3.1, la acele
puncte prevazute in paragraful (paragrafele)........cccccoviiviiieniiinnnne.

................................................................................ din aceasta Fisa O

*) Tancul (tancurile) de colectare apa de santina nu sunt cerute de Conventie, inregistrarile in tabel conform
paragrafului 3.3 se fac in mod voluntar.
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7. Echivalente (regula 5)

7.1. Administratia a aprobat echivalente pentru anumite cerinte din
Anexa | la acele puncte prevazute in paragraful (paragrafele)..........

.................................................................................... din aceasta Fisa O

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA c& aceastd Fisa este exactd din toate punctele de vedere.

Emisa la ..o

(Data emiterii) (Semnatura persoanei oficiale autorizate
legal s& emita Fisa)

(Sigiliul sau stampila autoritatii emitente, dupa caz)

FORMULAR B

Supliment la Certificatul international de prevenire a poluarii cu hidrocarburi
(Certificat IOPP)
FISA DE CONSTRUCTIE S| ECHIPAMENT PENTRU PETROLIERE

in conformitate cu prevederile Anexei | la Conventia internationala din 1973 pentru
prevenirea poludrii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la
aceasta (denumitd in continuare Conventia).

Note:

1. Acest formular se utilizeaza pentru primele doua tipuri de nave conform clasificarii din
Certificatul IOPP, si anume ,petrolier” si ,nava, alta decét petrolier, prevazuta cu tancuri de marfa,
carora li se aplica prevederile regulii 2.2 din Anexa | la Conventie“. Pentru cel de-al treilea tip de
nave conform clasificarii din Certificatul IOPP, se utilizeaza Formularul A.

2. Aceasta Fisa trebuie sa fie permanent anexata Certificatului IOPP. Certificatul IOPP trebuie
sa fie oricand disponibil la bordul navei.

3. Fisa originala trebuie redactata cel putin in limba engleza, francez& sau spaniola. Daca se
utilizeaza si o limba oficiala a tarii emitente, aceasta trebuie sa prevaleze in cazul unui litigiu sau
dezacord.

4. Inregistrarile in casete se fac, dupa caz, prin inserarea simbolului (x) pentru raspunsurile
»,da“ si ,aplicabil“ sau a simbolului (—) pentru raspunsurile ,nu“ si ,nu se aplica“.

5.Daca nu se prevede altfel, regulile mentionate in aceasta Fisa se refera la regulile din
Anexa | la Conventie, iar rezolutile se refera la acelea adoptate de Organizatia Maritima
Internationala.

1. Caracteristicile navei

NUMEIE NAVEI ...

Numarul sau literele distinctive ..............cooviiiiiiiiieee,

Portul de Tnmatriculare ............coooiiiiiiiiii

Tonajul brut ...

Capacitatea de transport @ Navei: ...............cccoeeevvvieiiieeerinnnns (m?3)
Deadweightul navei ... (tone) (regula 1.23)
LUNGIMEA NAVEI ..ot (m) (regula 1.19)
Data constructiei:

Data contractului de constructie ..................coo

Data la care a fost pusa chila sau la care nava

s-a aflat intr-un stadiu similar de constructie ..........................

Data [IVIArT .oveeiii e

— o — )k e e e e
PDONOU AWM=

N —

—
ot
w
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Transformari importante (daca este cazul):

1 Data contractului de transformare .............ccoviiiiiiiiiiiiiiiin,
2. Data la care a inceput transformarea .............ccoovvviiiiiiiiinnnn,
3. Data Tncheierii transformarii .............ccocoiiiiii e,
0

0

— btk
S3booo

. Intarziere neprevazutd la livrare:
1. Nava a fost acceptata de catre Administratie ca
snhava livrata la 31 decembrie 1979 sau inainte de aceasta data“
conform regulii 1.28.1 datorita intarzierii neprevazute la livrare

1.10.2. Nava a fost acceptata de catre Administratie ca
shava livrata la 1 iunie 1982 sau inainte de aceasta data“
conform regulii 1.28.3 datorita intarzierii neprevazute la livrare

1.10.3. Nu se cere ca nava sa indeplineasca prevederile regulii 26
datorita intarzierii neprevazute la livrare

1.11. Tipul navei:

1.11.1.  Petrolier pentru transportul titeiului

1.11.2. Nava pentru transportul produselor petroliere

1.11.8. Nava pentru transportul produselor petroliere, care nu transporta
combustibil lichid sau combustibil diesel greu, asa cum se prevede
in regula 20.2, sau ulei de ungere

1.11.4.  Petrolier pentru transportul titeiului/produselor petroliere

1.11.5. Nava pentru transport combinat

1.11.6. Nava, alta decat petrolier, prevazuta cu tancuri de marfa care
intra sub incidenta regulii 2.2 din Anexa | la Conventie

1.11.7.  Petrolier destinat transportului de produse prevazute in regula 2.4

1.11.8. Nava care a fost desemnata drept ,petrolier pentru transportul
titeiului“ si care opereaza cu instalatie de spalare cu titei (COW)
este de asemenea desemnata drept ,nava pentru transportul
produselor petroliere” care opereaza cu tancuri de balast curat (CBT),
pentru care a fost emis, de asemenea un Certificat IOPP distinct

1.11.9. Nava care a fost desemnata drept ,nava pentru transportul

produselor petroliere” care opereaza cu tancuri de balast curat (CBT)

este de asemenea desemnata drept ,petrolier pentru transportul

titeiului“ si care opereaza cu instalatie de spalare cu titei (COW),

pentru care a fost emis, de asemenea un Certificat IOPP distinct

2. Echipament pentru controlul evacuarilor
de hidrocarburi din santinele compartimentului de masini si
din tancurile de combustibil lichid (regulile 16 si 14)

2.1. Transportul apei de balast in tancurile de combustibil lichid:

21.1. Nava este autorizata, in conditii normale, sa transporte apa de
balast in tancurile de combustibil lichid

2.2 Tipul echipamentului de filtrare a hidrocarburilor instalat:

2.2.1. Echipament de filirare a hidrocarburilor (15 ppm)
(regula 14.6)

2.2.2. Echipament de filtrare a hidrocarburilor (15 ppm) prevazut cu
dispozitiv de alarma si dispozitiv de oprire automata (regula 14.7)

2.3. Standarde de aprobare:
2.3.1. Echipamentul de separareffiltrare:

1. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia A.393(X);

2. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia MEPC.60(33);

3. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia MEPC.107(49);

4 a fost aprobat in conformitate cu rezolutia A.233(VIl);

5 a fost aprobat in conformitate cu standardele nationale

care nu se bazeaza pe rezolutia A.393(X) sau A.233(VII);

6. nu a fost aprobat.

2.3.2. Instalatia de prelucrare a fost aprobata in conformitate cu
rezolutia A.444(XI)
2.3.3. Aparatul pentru masurarea continutului de hidrocarburi:

1. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia A.393(X);

2. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia MEPC.60(33);

3. a fost aprobat in conformitate cu rezolutia MEPC.107(49).
2.4. Debitul maxim al instalatiei este ..o m3/h
2.5, Scutire de la prevederile regulii 14:

2.5.1. Nava este scutita de aplicarea cerintelor regulii 14.1 sau 14.2

in conformitate cu regula 14.5.
Nava este angajata exclusiv in voiaje in interiorul unei
sau mai multor zone speciale: ..........ccoviiiiiiiiii

O

oo O 0O

OO oOoo

OO0 O OO Ooooo
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2.5.2. Nava este prevazuta cu tanc(uri) de colectare pentru pastrarea

la bord a tuturor apelor de santina continand hidrocarburi,

dupa cum urmeaza: O
Identificarea Amplasarea tancului Volum

i 3
tancului Coastele Pozitie laterala (m*)
(dela) — (la)
Volum total: ......cceevveeueeereneennnn. m?3

2.5.3. in locul tancului(lor) de colectare nava este prevazutd cu instalatii

pentru transferul apei de santina in tancul de decantare O
3. Mijloace pentru pastrarea si eliminarea reziduurilor de hidrocarburi (slamuri)

(regula 12) si tanc(uri) de colectare a apelor de santina’)
3.1. Nava este prevazuta cu tancuri de reziduuri de hidrocarburi

(slamuri) dupa cum urmeaza:

Identificarea Amplasarea tancului Volum
i 3
tancului Coastele Pozitie laterala (m*)
(dela) — (la)
| Volum total: ......cooeeuiivnniiineennnns m?3

3.2. Mijloace prevazute pentru eliminarea reziduurilor suplimentar fata

de dotarea cu tancuri de reziduuri (slamuri):
3.2.1. Incinerator pentru reziduuri de hidrocarburi, capacitate ........ Ih O
3.2.2. Caldare auxiliara adecvata arderii reziduurilor de hidrocarburi O
3.2.3. Tanc pentru amestecarea reziduurilor de hidrocarburi cu

combustibilul lichid, capacitate ......................coooveiieennn. m?3 O
3.2.4. Alte mijloace acceptabile: O
3.3. Nava este prevazuta cu tanc(uri) de colectare pentru pastrarea

la bord a apelor de santina continand hidrocarburi,

dupa cum urmeaza:
Identificarea Amplasarea tancului Volum

i 3
tancului Coastele Pozitie lateral3 (m*)
(dela) — (la)
Volumtotal: ......cceeeuvvnnirrnnnnnnnns m?3

4, Racord standard de evacuare

(regula 13)
4.1, Nava este prevazuta cu o tubulatura pentru evacuarea reziduurilor

din santinele compartimentului de masini si a slamurilor de hidrocarburi

la instalatiile de primire, care este dotata cu un racord

standard de evacuare in conformitate cu regula 13 O
5. Constructie (regulile 18, 19, 20, 23, 26, 27 si 28)
5.1. In conformitate cu cerintele regulii 18, se cere ca nava:
5.1.1 sa fie prevazuta cu tancuri de balast separat (SBT), care corespund

cerintelor referitoare la amplasarea protectiva (PL) si cu o instalatie

de spalare cu titei (COW) O
5.1.2. sa fie prevazuta cu tancuri de balast separat (SBT), care corespund

cerintelor referitoare la amplasare protectiva (PL) O
5.1.3. sa fie prevazuta cu tancuri de balast separat (SBT) O

*) Tancul (tancurile) de colectare apa de santind nu sunt cerute de Conventie, inregistrarile in tabel conform

paragrafului 3.3 se fac in mod voluntar.
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5.1.4. sa fie prevazuta cu tancuri de balast separat (SBT) sau

cu o instalatie de spalare cu titei (COW) O
5.1.5. sa fie prevazuta cu tancuri de balast separat (SBT) sau

cu tancuri de balast curat (CBT) O
5.1.6. nu se cere ca nava sa indeplineasca cerintele regulii 18 O
5.2. Tancurile de balast separat (SBT):
5.2.1. Nava este prevazuta cu tancuri de balast separat (SBT)

in conformitate cu regula 18 O
5.2.2. Nava este prevazuta cu tancuri de balast separat (SBT) in

conformitate cu regula 18, care sunt amplasate protectiv (PL)

in conformitate cu regulile de la 18.12 pana la 18.15 O
5.2.3. Tancurile de balast separat (SBT) sunt distribuite dupa cum urmeaza:

Tanc Volum (m?3) Tanc Volum (m3)
Volum total:.....ccccovrveniiiiinncnierece e m3

5.3 Tancuri destinate balastului curat (CBT):
5.3.1. Nava este prevazuta cu tancuri destinate balastului curat (CBT) in

conformitate cu regula 18.8 si poate fi operata ca nava pentru

transportul produselor petroliere O
532 Tancurile destinate balastului curat (CBT) sunt distribuite dupa cum urmeaza:

Tanc Volum (m3) Tanc Volum (m3)
Volum total:......ccoeeeniiernniiierneieeenane m3

5.3.3. Nava a fost dotata cu un Manual de operarare a tancurilor

destinate balastului curat, valabil, care este datat ....................... O
5.3.4. Nava are instalatii de tubulaturi si de pompare comune, pentru

balastarea tancurilor destinate balastului curat (CBT) si manipularea

hidrocarburilor marfa
5.3.5. Nava are instalatii de tubulaturi si de pompare independente pentru

balastarea tancurilor destinate balastului curat (CBT)
5.4. Spalarea cu titei (COW):
5.4.1. Nava este echipata cu o instalatie de spalare cu titei (COW) in

conformitate cu regula 33 O
5.4.2. Nava este echipata cu o instalatie de spélare cu titei (COW) in

conformitate cu regula 33 dar eficienta instalatiei nu a fost

confirmata conform cerintelor regulii 33.1 si paragrafului 4.2.10

din Specificatiile revizuite pentru instalatiile de spalare cu titei COW

(rezolutia A.446(Xl), asa cum a fost amendata prin rezolutiile

A.497(XI11) si A.897(21))
5.4.3. Nava a fost dotata cu un Manual privind echipamentul si operarea

instalatiei de spalare cu titei, valabil, care este datat ......................
5.4.4. Nava nu trebuie, dar este echipatd cu o instalatie de spalare cu

titei (COW) in conformitate cu criterile de siguranta din Specificatiile

revizuite pentru instalatiile de spalare cu titei (COW) (rezolutia A.446(XI)

asa cum a fost amendata prin Rezolutiile A.497(XIl) si A.897(21)) O
5.5. Scutire de la regula 18:
5.5.1. Nava este angajata exclusiv in voiaje intre .........ccccceeiiiiienennnnnn.

in conformitate cu regula 2.5 si, ca urmare, este scutita de la

indeplinirea cerintelor regulii 18 O
5.5.2. Nava opereaza cu amenajari speciale de balast in conformitate cu

regula 18.10 si, ca urmare, este scutitda de la indeplinirea cerintelor

regulii 18 O
5.6. Dispunerea tancurilor de marfa si limitarea dimensiunilor lor

(regula 26):
5.6.1. Nava trebuie sa fie construita conform cerintelor regulii 26 si

indeplineste aceste cerinte
5.6.2. Nava trebuie sa fie construita conform cerintelor regulii 26.4 si

indeplineste aceste cerinte (vezi regula 2.2)
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Compartimentare si stabilitate (regula 28):

Nava trebuie sa fie construitd conform cerintelor regulii 28 si
indeplineste aceste cerinte

Informatiile si datele cerute conform regulii 28.5 au fost predate
navei, intr-o forma aprobata

Nava trebuie sa fie construita conform cerintelor regulii 27 si
indeplineste aceste cerinte

Informatiile si datele cerute conform regulii 27 pentru navele de
transport combinat au fost predate navei sub forma unei proceduri
scrise, aprobata de catre Administratie

Constructia cu dublu corp:

Nava trebuie construitd conform regulii 19 si indeplineste
cerintele din:

paragraful (3) (constructia cu dublu corp)

paragraful (4) (nave cisternd cu punte intermediara si pereti
laterali dubli)

paragraful (5) (alta metoda aprobata de Comitetul pentru
Protectia Mediului Marin)

Nava trebuie construitd conform cerintelor regulii 19.6 (cerinte
privind dublul fund) si indeplineste aceste cerinte

Nava nu trebuie sa satisfaca cerintele regulii 19

Nava este supusa prevederilor regulii 20 si:

trebuie sa indeplineasca prevederile paragrafelor 2 pana la 5, 7
si 8 ale regulii 19 si regulii 28 in ceea ce priveste paragraful 28.6
Cel Mai TArZiU 18......ccueiiiiiiiiieie e
poate sa-si continue operarea conform regulii 20.5 pana la ........
poate sa-si continue operarea conform regulii 20.7 pana la ........
Nava nu trebuie sa satisfaca cerintele regulii 20

Nava este supusa prevederilor regulii 21 si:

trebuie sa indeplineasca prevederile regulii 21.4

Cel Mai TArZiU la......oo oo
poate sa-si continue operarea conform regulii 21.5 pana la .........
poate sa-si continue operarea conform regulii 21.6.1 pana la ......
poate sa-si continue operarea conform regulii 21.6.2 pana la ......
i s-a acordat dispensa de la respectarea prevederilor regulii 21
in conformitate cu regula 21.7.2

Nava nu este supusa prevederilor regulii 21

Nava este supusa prevederilor regulii 22 si:

indeplineste cerintele regulii 22.2

indeplineste cerintele regulii 22.3

indeplineste cerintele regulii 22.5

Nava nu este supusa prevederilor regulii 22

Aptitudinea navei de a preveni scurgerile accidentale de hidrocarburi
Nava indeplineste cerintele regulii 23

Pastrarea hidrocarburilor la bord (regulile 29, 31 si 32)

Instalatia de supraveghere continua si control ale evacuarilor de
hidrocarburi:

Nava se incadreaza in categoria de petroliere ..........................
conform definitiei din rezolutia A.496(XIl) sau A.586(14)

(se elimina dupa caz)

Instalatia de supraveghere continua si control al evacuarilor de
hidrocarburi a fost aprobata conform rezolutiei MEPC.108(49)

Instalatia cuprinde:

0 unitate de control

un ordinator

un calculator

Instalatia este:

prevazuta cu un dispozitiv de blocare a pornirii
prevazuta cu un dispozitiv automat de oprire
Aparatul pentru masurarea continutului de hidrocarburi este
aprobat conform prevederilor rezolutiei A.393(X) sau
A.586(14) sau MEPC.108(49) (se elimina dupa caz)
ca fiind adecvat pentru:

titei

produse negre

ooono oo o o O

O OO0O00 OO0 oooo

oo oOoo
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produse albe

substante lichide nocive similare hidrocarburilor, care sunt
indicate in documentul anexat la certificat

Nava a fost prevazuta cu un manual de operare a instalatiei de
supraveghere continua si control al evacuarilor de hidrocarburi
Tancuri de decantare:

Nava este prevazutd Cu .............cccevvveeenns tanc(uri) destinat(e)
reziduurilor avand o capacitate totala de ........................... m3,
care reprezinta .........o.ooeeiiiiiiiiee % din capacitatea de
transport hidrocarburi, in conformitate cu:

regula 29.2.3

regula 29.2.3.1

regula 29.2.3.2

regula 29.2.3.3

Tancuri de marfa au fost destinate ca tancuri de decantare
Detectoare de suprafatd de separatie hidrocarburi/apa:

Nava este echipata cu detectoare de suprafata de separatie
hidrocarburi/apa, aprobate conform prevederilor rezolutiei
MEPC.5(XIII)

Acordarea de dispense de la regulile 29, 31 si 32:

Navei i s-a acordat dispensa de la indeplinirea cerintelor regulilor
29, 31 si 32 in conformitate cu regula 2.4

Navei i s-a acordat dispensa de la indeplinirea cerintelor regulilor
29, 31 si 32 in conformitate cu regula 2.2

Scutire de la prevederile regulii:

Nava este scutita de aplicarea cerintelor regulilor 31 si 32,

in conformitate cu regula 3.5. Nava este angajata exclusiv in:
voiaje specifice conform regulii 2.5: ...

voigje la mai putin de 50 mile marine departare de uscatul cel mai
apropiat, in afara zonei/zonelor speciale, cu o durata de 72 de ore
sau mai putin, limitate la: ...

Instalatii de pompare, de tubulaturi si de evacuare (regula 30)

Orificiile de evacuare peste bord pentru balast separat sunt amplasate:
deasupra liniei de plutire

sub linia de plutire

Orificiile de evacuare peste bord pentru balast curat,

altele decat manifodul de evacuare, sunt amplasate®):

deasupra liniei de plutire

sub linia de plutire

Orificiile de evacuare peste bord pentru balast murdar sau ape
contaminate cu hidrocarburi provenite din tronsonul tancurilor de marfa,
altele decat manifoldul de evacuare, sunt amplasate:

Deasupra liniei de plutire

Sub linia de plutire, cu instalatile de deviere partiala a efluentului

in conformitate cu regula 30.6.5

Sub linia de plutire

Drenarea hidrocarburilor din pompele de marfa si tubulaturile
pentru hidrocarburi (regulile 30.4 si 30.5):

Mijloace pentru drenarea tuturor pompelor de marfa si a
tubulaturilor pentru hidrocarburi la terminarea descarcarii marfii:
drenaje ce pot fi evacuate intr-un tanc de marfa sau intr-un tanc
de reziduuri

pentru evacuarea la uscat este prevazuta o conducta speciala
cu diametru mic

*) Vor fi indicate numai acele orificii care pot fi supravegheate.

Ooooono

oo

oo

oo
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8. Plan de urgenta de bord contra poluarii cu hidrocarburi/marine

(regula 37)
8.1. Nava este prevazuta cu un plan de urgenta de bord contra poluarii

cu hidrocarburi in conformitate cu regula 37 O
8.2. Nava este prevazuta cu un plan de urgenta de bord contra poluarii

marine in conformitate cu regula 37.3
9. Dispense
9.1. Administratia a acordat navei dispensa de la cerintele capitolului 3

din Anexa | la Conventie in conformitate cu regula 3.1 la
acele puncte prevazute in paragraful (paragrafele) ..........cccccce.....

..................................................................... din aceasta Fisa O
10. Echivalente (regula 5)
10.1. Administratia a aprobat echivalente pentru anumite cerinte din
Anexa | la acele puncte prevazute in paragraful (paragrafele) ......
. din aceasta Fisa O

SE CERTIFICA PRIN PREZENTA c& aceastd Fisd este exacta din toate punctele de vedere.

Emisa la ..oooovniiii

(Data emiterii) (Semnatura persoanei oficiale autorizate
legal sd emita Fisa)

(Sigiliul sau stampila autoritatii emitente, dupa caz)

APENDICE Il
MODEL DE JURNAL DE iNREGISTRARE A HIDROCARBURILOR
JURNAL DE INREGISTRARE A HIDROCARBURILOR

PARTEA | — Operatiuni in compartimentul de masini

(Toate navele)
NUMEIE NAVEI: ...ttt ettt e e et e e e e ettt e e e e e e eaabn e e e e s estan e e e eessbaaeeeeeesnnns

Numarul sau [iterele diStiNCHIVE . ... e e e e e e e
TONGJUI DIUL: ettt et e e st e e s e r e e e s e e e s s

Perioada de la: ......ccooeeiiiiiiii PANA 127 oo

Nota: Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea | trebuie sa fie prevazut la toate
petrolierele cu tonajul brut de 150 si mai mult si la toate navele cu tonajul brut de 400 si mai
mult, altele decéat petrolierele, pentru inregistrarea operatiunilor pertinente in compartimentul de
masini. Pentru petroliere, de asemenea, trebuie sa fie prevazut Jurnalul de inregistrare a
hidrocarburilor, partea a ll-a pentru inregistrarea operatiunilor pertinente privind marfa/balastul.

Introducere

Urmatoarele pagini ale acestei sectiuni contin o lista completda de informatii asupra
operatiunilor efectuate in compartimentul de masini care trebuie, dupa caz, consemnate in Jurnalul
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de inregistrare a hidrocarburilor, partea | in conformitate cu regula 17 din Anexa | la Conventia
internationala din 1973 pentru prevenirea poludrii de catre nave, asa cum a fost modificata de
Protocolul din 1978 referitor la aceasta (MARPOL 73/78). Informatiile au fost grupate pe
operatiuni, fiecare operatiune fiind indicata printr-o litera de cod.

Cand se consemneaza in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea I, data, codul
operatiunii si numarul rubricii trebuie sa fie inscrise in coloanele corespunzatoare, iar informatiile
cerute trebuie inregistrate in ordinea cronologica a operatiunilor, in spatiile goale.

Mentiunile corespunzatoare fiecarei operatiuni incheiate trebuie sa fie datate si semnate de
ofiterul sau ofiterii responsabil/i. Fiecare pagina completata trebuie sa fie semnata de comandatul
navei.

Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea | contine multe referiri la cantitatile de
hidrocarburi. Precizia limitatd a instrumentelor de masura aferente tancurilor, variatile datorate
temperaturii si reziduurile care adera la pereti, vor afecta exactitatea citirilor. Mentiunile din
Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea | ar trebui sa fie interpretate in consecinta.

in cazul unei evacuari de hidrocarburi accidentale sau exceptionale, circumstantele si
motivele evacuarii trebuie sa fie consemnate in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea |.

Orice defectare a echipamentului de filtrare a hidrocarburilor trebuie sa fie consemnata in
Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea I.

Consemnarile in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea I, pentru navele care poseda
un Certificat IOPP, trebuie sa fie facute cel putin in engleza, franceza sau spaniola. Daca
inregistrarile se fac si in limba nationala oficiala a statului al carui pavilion nava este autorizata
sa-l arboreze, atunci, in cazul unui litigiu sau dezacord, aceasta limba trebuie sa prevaleze.

Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea | trebuie sa fie pastrat intr-un astfel de loc
incat in orice moment sa fie pus la dispozitie imediat pentru inspectie si, cu exceptia cazului
navelor remorcate fara echipaj, trebuie sa fie pastrat la bordul navei. Acest Jurnal trebuie sa fie
pastrat timp de trei ani de la data ultimei consemnari.

Autoritatea competentd a Guvernului unei parti la Conventie poate inspecta Jurnalul de
inregistrare a hidrocarburilor, partea | de la bordul oricarei nave careia i se aplica prezenta Anexa
in timp ce nava se afla intr-unul dintre porturile sau terminalele sale in larg si poate face o copie
dupa orice consemnare din acest jurnal si poate solicita comandantului navei sa certifice
valabilitatea acestei copii. Orice copie astfel facuta si certificatd de comandantul navei ca o copie
fidela a unei consemnari din Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea | va fi admisa in orice
proceduri juridice ca dovada a faptelor specificate in consemnare. Inspectia unui Jurnal de
inregistrare a hidrocarburilor, partea | si preluarea unei copii certificate de catre autoritatea
competenta in virtutea acestui paragraf trebuie sa se efectueze cat mai expeditiv posibil fara a
cauza navei intarzieri excesive.

LISTA INFORMATIILOR CARE SE CONSEMNEAZA

(A) Balastarea sau curatarea tancurilor de combustibil lichid
1. Identificarea tancului (tancurilor) balastate.
2. Daca a fost curatat de cand a continut ultima data hidrocarburi si, daca nu, felul
hidrocarburilor transportate anterior.
3. Operatiunile de curatare:
1. pozitia navei si ora inceperii si ora terminarii curatarii;
2. identificarea tancului sau tancurilor care au fost curatate printr-una sau alta

metoda (clatire completa, damfuire, curatare cu produse chimice; tipul si
cantitatea, in m3, de produse chimice utilizate);

3. identificarea tancului (tancurilor) in care au fost transferate apele de curatare.
4, Balastarea:

1. pozitia navei si ora inceperii si ora terminarii balastarii;

2. cantitatea de balast, in m3, daca tancurile nu sunt curatate.
(B) Evacuarea balastului murdar sau a apelor de curatare din tancurile de

combustibil lichid la care se refera sectiunea (A)

Identificarea tancului (tancurilor).
Pozitia navei la inceputul evacuarii.
Pozitia navei la terminarea evacuarii.
Viteza (vitezele) navei in timpul evacuarii.
Metoda de evacuare:
prin echipament de 15 ppm;

2. la instalatii de primire.
10. Cantitatea evacuata, in md.

©OND O

—_
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(©) Colectarea si eliminarea reziduurilor de hidrocarburi (slamuri si alte reziduuri de
hidrocarburi)

11. Colectarea reziduurilor de hidrocarburi.
Cantitate de reziduuri de hidrocarburi (slamuri si alte reziduuri de hidrocarburi)
pastratd la bord. Cantitatea va fi inregistratd saptamanal'): (Aceasta inseamna ca
inregistrarea cantitatii de hidrocarburi trebuie sa se faca o data pe saptamana
daca voiajul dureaza mai mult de o saptamana)

1. — identificarea tancului (tancurilor) ..........cccoiiiiii
2. — capacitatea tancului (tancurilor) ...........coooiiiii m3
3. — cantitatea totald pastratd ..................ccooeeiiieiiiieiinnn.. m3;
12. Metode de eliminare a reziduurilor.
Precizarea cantitatii de reziduuri de hidrocarburi eliminate, indicarea tancului sau
a tancurilor golite si cantitatea pastrata, in m3:
1. evacuate la instalatii de primire (identificarea portului)?);
2 transferate intr-unul sau mai multe tancuri (indicarea tancurilor si a continutului lor
total);
3. incinerate (indicarea duratei totale a operatiunii);
4. alta metoda (precizarea acesteia).
(D) Evacuarea neautomata peste bord sau eliminarea in alt mod a apei de santina
care s-a acumulat in compartimentul de masini
13. Cantitatea evacuata sau eliminatd, in metri cubi.d)
14. Orele evacuarii sau eliminarii (inceputul si sfarsitul operatiunii).
15. Metoda de evacuare sau de eliminare:
1. prin echipament de 15 ppm (indicati pozitia la inceputul si sfarsitul operatiunii);
2 la instalatii de primire (identificarea portului)?);

3. transfer intr-un tanc de decantare sau de colectare (indicarea tancului (tancurilor);
precizarea cantitatii totale pastrate in tanc (tancuri)).

(E) Evacuarea automata peste bord sau eliminarea in alt mod a apei de santina care
s-a acumulat in compartimentul de masini

16. Ora si pozitia navei atunci cand instalatia a fost pusa automat in functiune pentru
evacuarea peste bord printr-un echipament de 15 ppm.

17. Ora la care instalatia a fost pusa automat in functiune pentru transferul apei de
santina in tancul de colectare (identificarea tancului).

18. Ora la care instalatia a fost pusa manual in functiune.

(F) Starea tehnica a echipamentului de filtrare hidrocarburi

19. Ora la care s-a defectat instalatia.*)

20. Ora la care instalatia a fost repusa in functiune.

21. Cauzele defectarii.

(G) Evacuari accidentale sau exceptionale de hidrocarburi

22. Ora la care s-au produs.

23. Locul sau pozitia navei in momentul producerii.

24. Cantitatea aproximativa si felul hidrocarburilor.

25. Circumstantele evacuarii sau scurgerilor, motivele acestora si observatii generale.

) Tancurile mentionate in sectiunea 3.1 a Formularelor A si B ale Suplimentelor la Certificatul IOPP utilizate
pentru slamuri.

2) Comandantul navei ar trebui si obtind de la personalul de exploatare a instalatiei de primire, care include
barje si camioane-cisternd, o chitanta sau un certificat care sa indice cantitatea transferata de ape de spalare a tancurilor,
de balast murdar, de reziduuri sau amestecuri de apa cu hidrocarburi, precum si ora si data transferului. Aceasta chitanta
sau acest certificat, daca este anexat la Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea I, poate sa ajute comandantului
navei sa dovedeasca ca nava sa nu a fost implicata intr-un presupus caz de poluare. Chitanta sau certificatul ar trebui
pastrat impreuna cu Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea |I.

3 in cazul evacudrii sau al eliminarii apelor de santina din tancul/tancurile de colectare, se declara identitatea si
capacitatea tancului/tancurilor de colectare, precum si cantitatea pastrata in tancurile de colectare.

4 Starea tehnicad a echipamentului de filtrare hidrocarburi include si starea dispozitivelor de alarma si oprire
automata, daca este cazul.
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(H) Buncherarea cu combustibil lichid si uleiuri de ungere in vrac
26. Buncherare:

1. Locul buncherarii.

2. Ora buncherarii.

3. Tipul si cantitatea de combustibil lichid si identificarea tancului sau tancurilor
(indicati cantitatea adaugata, in tone, si cantitatea totala continuta in tanc
(tancuri)).

4. Tipul si cantitatea uleiului de ungere si identificarea tancului sau tancurilor
[indicati cantitatea adaugata, in tone, si cantitatea totala continuta in tanc
(tancuri)].

() Procedee de operare suplimentare si observatii generale

NUMEIE NAVEI . .veiniiii i e aaeas

Numarul sau literele distinClive ........ccoooiiioi e

OPERATIUNI EFECTUATE IN COMPARTIMENTUL DE MASINI

Data

Cod Rubrica inregistrarea operatiunilor/semnatura
(litera) (numarul) ofiterului responsabil

Semnatura comandantulUi ...............coooiiiiiiiiiiii e

JURNAL DE INREGISTRARE A HIDROCARBURILOR
PARTEA a ll-a — Operatiuni privind marfa/balastul

(Petroliere)
NUMEIE NAVEI: ..ot
Numarul sau literele
AISHINCHIVE: ettt e et e e s sbre e e e e e
TONAJUI DIUL: ot s e
Perioada de la: ......ccooeeiiiiiii PANA 127 oo

Nota:

Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea a Il-a, pentru inregistrarea operatiunilor pertinente
privind marfa/balastul. Astfel de petroliere trebuie, de asemenea, sa fie prevazute cu Jurnalul de
inregistrare a hidrocarburilor, partea I, pentru inregistrarea operatiunilor pertinente in compartimentul

de masini.

Toate petrolierele cu tonajul brut de 150 si mai mult trebuie sa fie prevazute cu
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INUTABTE THHVEL coivoniimvnv s s s s o s S s S s s

Numarul sau literele

T §EC] 01 (o1 1 5., < S o O

VEDERE IN PLAN A TANCURILOR DE MARFA SIDE DECANTARE

(se va complela la bord)

ldentificarea tancurilor | Capacitate

Compartiment pompe

|

Adancimea tancului
(tancurilor) de
decantare

(Se completeaza cu capacitatea fiecarui tanc si
cu adancimea tancului (tancurilor) de decantare)
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Introducere

Urmatoarele pagini ale acestei sectiuni contin o listd completda de informatii cu privire la
operatiunile de manipulare a marfii si balastului care trebuie, dupa caz, consemnate in Jurnalul de
inregistrare a hidrocarburilor, partea I, in conformitate cu regula 36 din Anexa | la Conventia
internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata de
Protocolul din 1978 referitor la aceasta (MARPOL 73/78). Informatiile au fost grupate pe
operatiuni, fiecare operatiune fiind indicata printr-o litera de cod.

Céand se consemneaza in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor partea a Il-a, data, codul
operatiunii si numarul rubricii trebuie sa fie inscrise in coloanele corespunzatoare, iar informatiile
cerute trebuie inregistrate in ordinea cronologica a operatiunilor in spatiile goale.

Mentiunile corespunzatoare fiecarei operatiuni incheiate trebuie sa fie datate si semnate de
ofiterul sau ofiterii responsabili. Fiecare pagina completatda trebuie sa fie contrasemnata de
comandantul navei.

in ceea ce priveste petrolierele angajate in voiaje specifice in conformitate cu regula 2.5 din
Anexa | la MARPOL 73/78, informatiile corespunzatoare consemnate in Jurnalul de inregistrare a
hidrocarburilor, partea a ll-a trebuie sa fie confirmate de autoritatea competenta a statului portului*).

Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea Il contine multe referiri la cantitatile de
hidrocarburi. Precizia limitata a instrumentelor de masura aferente tancurilor, variatile datorate
temperaturii si reziduurile care adera la pereti, vor afecta exactitatea citirilor. Mentiunile din
Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea a ll-a ar trebui sa fie interpretate in consecinta.

In cazul unei evacuari de hidrocarburi accidentale sau exceptionale, circumstantele si
motivele evacuarii trebuie sa fie consemnate in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea a Il-a.
Orice defectare a instalatiei de supraveghere continua si de control ale evacuarilor de hidrocarburi
trebuie sa fie consemnata in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor partea Il.

Consemnarile in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea a Il-a, pentru navele care
poseda un Certificat IOPP, trebuie sa fie facute cel putin in engleza, franceza sau spaniola. Daca
inregistrarile se fac si in limba nationald oficiald a statului al carui pavilion nava este autorizata
sa-l arboreze, atunci, in cazul unui litigiu sau dezacord, aceasta limba trebuie sa prevaleze.

Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea a Il-a trebuie sa fie pastrat intr-un astfel de loc
incat in orice moment sa fie pus la dispozitie imediat pentru inspectie si, cu exceptia cazului
navelor remorcate, fara echipaj, trebuie sa fie pastrat la bordul navei. Acest Jurnal trebuie sa fie
pastrat timp de trei ani de la data ultimei consemnari.

Autoritatea competenta a Guvernului unei parti la Conventie poate inspecta Jurnalul de
inregistrare a hidrocarburilor, partea a Il-a de la bordul oricarei nave careia i se aplica prezenta
Anexa in timp ce nava se afla intr-unul dintre porturile sau terminalele sale in larg si poate face
0 copie dupa orice consemnare din acest jurnal si poate solicita comandantului navei sa certifice
valabilitatea acestei copii. Orice copie astfel facuta si certificatda de comandantul navei ca o copie
fidela a unei consemnari din Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea a Il-a va fi admisa in
orice proceduri juridice ca dovada a faptelor specificate in consemnare. Inspectia unui Jurnal de
inregistrare a hidrocarburilor, partea a Il-a si preluarea unei copii certificate de catre autoritatea
competenta in virtutea acestui paragraf trebuie sa fie efectuate cat mai expeditiv posibil fara a
cauza navei intarzieri excesive.

LISTA INFORMATIILOR CARE SE CONSEMNEAZA

(A) incarcarea hidrocarburilor marfa

1. Locul incarcarii.

2. Felul hidrocarburilor incarcate si identificarea tancului (tancurilor).

3. Cantitatea totala de hidrocarburi incércata [precizati cantitatea addugata, in m3 la

15°C, si continutul total al tancului (tancurilor), in m3).

(B) Transferul intern al incarcaturii de hidrocarburi in timpul voiajului
4, Identificarea tancului (tancurilor):

1. de la:

2. la: (precizati cantitatea transferatd si cantitatea totald continuta in tanc (tancuri), in md).
5. A fost (au fost) tancul (tancurile) de la 4.1 golit(e)? (Daca nu, mentionati cantitatea

pastrata, in m).

") Aceastd frazd ar trebui sa se introducd numai in Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor pentru un petrolier
angajat intr-un voiaj specific.
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(C) Descarcarea hidrocarburilor marfa
6. Locul descarcarii.
7. Identificarea tancului (tancurilor) descarcat(e).
8. A fost (au fost) tancul (tancurile) golit(e)? (Daca nu, precizati cantitatea pastrata).
(D) Spalarea cu titei (numai pentru navele cisterna echipate cu instalatie de spalare
cu titei)
(Se va completa pentru fiecare tanc spalat cu titei)
9. Portul unde s-a efectuat spalarea cu titei sau pozitia navei daca spalarea s-a
efectuat intre doua porturi de descarcare.
10. Identificarea tancului (tancurilor) spalate’).
11. Numarul de masini utilizate.
12. Ora de incepere a spalarii.
13. Metoda de spalare folosita?).
14. Presiunea in magistralele utilizate pentru spalare.
15. Ora terminarii sau opririi spalarii.
16. Indicarea metodei de stabilire daca tancul (tancurile) a(u) fost uscat(e).
17. Observatii®).
(E) Balastarea tancurilor de marfa
18. Pozitia navei la inceputul si terminarea balastarii.
19. Operatiuni de balastare:
1. identificarea tancului (tancurilor) balastate;
2. ora de incepere si terminare a balastarii;
3 cantitatea de balast primit. Indicati cantitatea totala de balast pentru fiecare tanc
utilizat in timpul operatiunii, in md.
(F) Balastarea tancurilor destinate balastului curat [numai la navele cisterna cu
tancuri destinate balastului curat (CBT)]
20. Identificarea tancului (tancurilor) balastat(e).
21. Pozitia navei cand a fost incarcata in tancul (tancurile) de balast curat apa
pentru spalare cu jet de apa sau pentru balastarea navei pentru intrare in port.
22. Pozitia navei cand pompa (pompele) si tubulaturile au fost golite in tancul de
decantare.
23. Cantitatea de apa cu hidrocarburi rezultata din spalarea tubulaturilor, transferata

in tancul (tancurile) de decantare sau intr-un tanc (in niste tancuri) de marfa in
care reziduurile care se decanteaza sunt in prealabil pastrate. [Identificati tancul
(tancurile)]. Precizati cantitatea totalad, in m3.

24. Pozitia navei in momentul cand a incarcat apa de balast suplimentar in tancul
(tancurile) destinate balastului curat.
25. Ora si pozitia navei in momentul cand au fost inchise valvulele de separare a
tancurilor de balast curat de tubulaturile de marfa si de cele de golire.
26. Cantitatea de balast curat luata la bord, in m3.
(G) Curatarea tancurilor de marfa
27. Identificarea tancului (tancurilor) curatat(e).
28. Portul sau pozitia navei.
29. Durata curatarii.
30. Metoda de curéatare?).
31. Reziduurile dupé spélarea tancurilor sunt transferate in:
1. instalatiile de primire (indicati portul si cantitatea, in m3)%); si
2. tancul (tancurile) de decantare sau tancul (tancurile) de marfa destinat(e) ca tanc

(tancuri) de decantare (identificati tancul (tancurile); precizati cantitatea transferata
si cantitatea totald, in m3.

) Daca nu este posibil sa se utilizeze simultan, conform Manualului de operare si echipament, toate masinile de
spalare cu care este dotat un anumit tanc, trebuie sa fie precizata sectiunea spalata cu titei (de ex. tanc central nr. 2,
sectiunea é:)rova).

) Indicati daca metoda de spalare folosita este intr-o singura etapa sau in mai multe etape, conform Manualului
de operare si echipament. Daca se utilizeaza metoda cu mai multe etape, indicati arcul vertical descris de masina de
spalare si numarul de treceri in care acest arc este parcurs in timpul acestei etape stabilite a programului.

3) Daca programele indicate in Manualul de exploatare si echipament nu sunt respectate, motivele trebuie
mentlonate in rubrica ,Observatii“.

4) Stropirea manuala cu furtunul, spalarea cu masina si/sau spalarea chimicd. Cand curatarea este chimica,
produsele chimice respective si cantitatea utilizata trebuie sa fie mentionate.

5) Comandantul navei ar trebui si obtind de la personalul de exploatare a instalatiei de primire, care include
barje si camioane-cisterna, o chitanta sau un certificat care s& indice cantitatea transferata de ape de spalare a tancurilor,
de balast murdar, de reziduuri sau amestecuri de apa cu hidrocarburi, precum si ora si data transferului. Aceasta chitanta
sau acest certificat, daca este anexat la Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea a ll-a, poate sa ajute comandantului
navei sa dovedeasca faptul ca nava sa nu a fost implicata intr-un presupus caz de poluare. Chitanta sau certificatul ar
trebui pastrat impreuna cu Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea a Il-a.
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(H) Evacuarea balastului murdar

32. Identificarea tancului (tancurilor).

33. Ora si pozitia navei la inceputul evacuarii in mare.

34. Ora si pozitia navei la terminarea evacuérii in mare.

35. Cantitatea evacuatd in mare, in mS3.

36. Viteza (vitezele) navei in timpul evacuarii.

37. Instalatia de supraveghere continua si control ale evacuarii a fost in functiune in
timpul evacuarii?

38. Au fost verificate cu regularitate efluentul si suprafata apei in locurile de
evacuare?

39. Cantitatea de apa cu hidrocarburi transferata in tancul (tancurile) de decantare
(identificarea tancului (tancurilor) de decantare. Precizati cantitatea totald, in m3).

40. Evacuarea in instalatile de primire de la uscat (indicati portul si precizati
cantitatea evacuatd, in m?3)5)

n Evacuarea apelor din tancurile de decantare in mare

41. Identificarea tancurilor de decantare.

42. Durata de decantare de la ultima transferare a reziduurilor, sau

43. Durata de decantare de la ultima evacuare.

44, Ora si pozitia navei la inceputul evacudrii.

45, Ulajul continutului total la inceputul evacuarii.

46. Ulajul suprafetei de separatie hidrocarburi/apa la inceputul evacuarii.

47. Evacuarea principald: cantitatea evacuata, in m3 si rata de evacuare, in m3/oré.

48. Evacuarea finala: cantitatea evacuatd, in m® si rata de evacuare, in m3/ora.

49. Ora si pozitia navei la terminarea evacuarii.

50. A fost in functiune instalatia de supraveghere continua si control ale evacuarii in
timpul evacuarii?

51. Ulajul suprafetei de separatie hidrocarburi/apa la terminarea evacuarii, in m.

52. Viteza (vitezele) navei in timpul evacuarii.

58. Au fost verificate cu regularitate efluentul si suprafata apei in locurile de
evacuare?

54, Confirmarea ca toate valvulele corespunzatoare de pe instalatia de tubulaturi a
navei au fost inchise la terminarea evacuarii din tancurile de decantare.

J) Eliminarea reziduurilor si amestecurilor de hidrocarburi care nu au fost eliminate altfel

55. Identificarea tancului (tancurilor).

56. Cantitatea eliminata din fiecare tanc (precizati cantitatea pastratd, in m3).

57. Metoda de eliminare:

1 la instalatii de primire (identificati portul si indicati cantitatea evacuat)®);

2. amestecate cu marfa (indicati cantitatea);

3. transferate in alt(e) tanc(uri) [identificati tancul (tancurile); indicati cantitatea
transferata si cantitatea totala continutd in tanc (tancuri), in m3]; si

4 altd metoda (specificati care); precizati cantitatea eliminatd, in mS.

(K) Evacuarea balastului curat continut in tancurile de marfa
58. Pozitia navei la inceputul evacuarii balastului curat.
59. Identificarea tancului (tancurilor) din care se face evacuarea.
60. A(u) fost tancul (tancurile) golit (golite) la terminarea evacuarii?
61. Pozitia navei la terminarea evacuarii, daca este diferita fata de cea indicata la
pozitia 58.
62. Au fost verificate cu regularitate efluentul si suprafata apei in locurile de
evacuare?
(L) Evacuarea balastului din tancurile destinate balastului curat (numai la navele
cisterna cu tancuri destinate balastului curat (CBT))
63. Identificarea tancului (tancurilor) din care se face evacuarea.
64. Ora si pozitia navei la inceputul evacuarii balastului curat in mare.
65. Ora si pozitia navei la terminarea evacudrii in mare.
66. Cantitatea evacuata, in m3:
1. in mare; sau
2. la o instalatie de primire (identificati portul) ).
67. Au existat unele indicii de contaminare cu hidrocarburi a apei de balast inainte
sau in timpul evacuarii in mare?
68. A fost supravegheat continutul efluentului evacuat cu aparatul de masurare a

continutului de hidrocarburi?

5) Comandantul navei ar trebui si obtind de la personalul de exploatare a instalatiei de primire, care include
barje si camioane-cisterna, o chitanta sau un certificat care sa indice cantitatea transferata de ape de spalare a tancurilor,
de balast murdar, de reziduuri sau amestecuri de apa cu hidrocarburi, precum si ora si data transferului. Aceasta chitanta
sau acest certificat, daca este anexat la Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea a Il-a, poate sa ajute comandantului
navei sa dovedeasca faptul ca nava sa nu a fost implicata intr-un presupus caz de poluare. Chitanta sau certificatul ar
trebui pastrat impreuna cu Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor, partea a ll-a.
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69. Ora si pozitia navei in momentul cand valvulele de separare a tancurilor
destinate balastului curat de tubulatura de marfa si de tubulatura de golire au
fost inchise la terminarea debalastarii.

(M) Starea tehnica a instalatiei de supraveghere continua si control ale evacuarilor
de hidrocarburi

70. Ora defectarii instalatiei.

71. Ora la care instalatia a fost repusa in functiune.

72. Cauzele defectarii.

(N) Evacuari accidentale sau exceptionale de hidrocarburi

73. Ora la care s-au produs.

74. Portul sau pozitia navei in momentul producerii.

75. Cantitatea aproximativd, in m3, si felul hidrocarburilor.

76. Circumstantele evacuarii sau scurgerilor, motivele acestora si observatii generale.

(0) Procedee de operare suplimentare si observatii generale

PETROLIERE ANGAJATE IN VOIAJE SPECIFICE

(P) incarcarea apei de balast

77. Identificarea tancului (tancurilor) balastat(e).

78. Pozitia navei in momentul balastarii.

79. Cantitatea totala de balast incarcatd, in mS.

80. Observatii.

(Q) Redistribuirea apei de balast la bordul navei

81. Motivele redistribuirii.

(R) Evacuarea apei de balast la instalatia de primire

82. Portul (porturile) unde a fost evacuata apa de balast.
83. Numele sau desemnarea instalatiei de primire.

84. Cantitatea totald de apd de balast evacuata, in md.
85. Data, semnatura si stampila functionarului autoritatii portuare.

NUMEBIE NAVET ... e

Numarul sau literele distinCtive ..........ooooiiiii e

OPERATIUNI PRIVIND MARFA/BALASTUL (PETROLIERE)

Data Cod Rubrica inregistrarea operatiunilor/semnitura
(litera) (numarul) ofiterului responsabil

Semnatura comandantului ...............ooeiiiiieeeeee e
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ANEXA Nr. 2
REZOLUTIA MEPC.118(52)
Adoptata la 15 octombrie 2004

AMENDAMENTE LA
ANEXA LA PROTOCOLUL DIN 1978 REFERITOR LA
CONVENTIA INTERNATIONALA DIN 1973 PENTRU PREVENIREA
POLUARII DE CATRE NAVE

(Anexa Il revizuita la MARPOL 73/78)

Comitetul pentru Protectia Mediului Marin,

amintind articolul 38(a) al Conventiei privind crearea Organizatiei Maritime Internationale
referitor la functile Comitetului pentru Protectia Mediului Marin (Comitetul) conferite acestuia prin
conventiile internationale pentru prevenirea si controlul poludrii marine,

ludnd nota de articolul 16 din Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave (denumitd in continuare Conventia din 1973) si articolul VI al Protocolului din 1978
referitor la Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave (denumit in
continuare Protocolul din 1978), care specifica impreuna procedura de amendare a Protocolului din
1978 si confera organismului corespunzator al Organizatiei functia de examinare si adoptare a
amendamentelor la Conventia din 1973, asa cum a fost modificatd prin Protocolul din 1978
(MARPOL 73/78),

luand in considerare textul Anexei Il revizuite la MARPOL 73/78,

1. Adopta in conformitate cu articolul 16(2)(b), (c) si (d) al Conventiei din 1973, Anexa Il
revizuita la MARPOL 73/78, al carei text este dat in anexa la prezenta rezolutie;

2. Stabileste, in conformitate cu articolul 16(2)(f)(iii) al Conventiei din 1973, ca Anexa Il
revizuitd la MARPOL 73/78 se va considera ca fiind acceptata la 1 iulie 2006, in afara de cazul
in care, Tnainte de aceasta data, cel putin o treime din Parti sau Partile a caror flota comerciala
cumulata reprezinta cel putin 50% din tonajul brut al flotei comerciale mondiale, vor fi notificat
Organizatiei obiectiile lor cu privire la amendamente;

3. Invita partile sa ia nota de faptul ca, in conformitate cu articolul 16(2)(g)(ii) al Conventiei
din 1973, Anexa Il revizuita la MARPOL 73/78 va intra in vigoare la 1 ianuarie 2007, dupa
acceptarea sa conform paragrafului 2 de mai sus;

4. Solicita Secretarului General, in conformitate cu articolul 16(2)(e) al Conventiei din 1973,
sa transmita tuturor partilor la MARPOL 73/78 copii certificate ale prezentei rezolutii si ale textului
Anexei Il revizuite la MARPOL 73/78 continuta in anexa; si

5. Solicita in plus Secretarului General sa transmitd copii ale acestei rezolutii si ale Anexei
sale membrilor Organizatiei care nu sunt Parti la MARPOL 73/78.

CAPITOLUL 1 — GENERALITATI

Regula 1

Definitii

In sensul prezentei Anexe:

1. Datd de aniversare inseamna ziua si luna fiecarui an care vor corespunde datei de
expirare a Certificatului international de prevenire a poluarii pentru transportul substantelor lichide
nocive in vrac.

2. Tubulatura aferentd inseamna tubulatura care face legatura dintre punctul de aspiratie
dintr-un tanc de marfa si racordul pentru jonctiunea la tarm, utilizat pentru descarcarea marfii, si
include intreaga tubulatura a navei, pompele si filtrele care sunt in legatura directa cu tubulatura
de descarcare a marfii.

3. Apa de balast

Balast curat inseamna apa de balast transportata intr-un tanc care, de la ultima data la care
a fost folosit pentru a transporta o incarcatura contindnd o substanta din categoria X, Y sau Z, a
fost curatat minutios si reziduurile rezultate din aceasta operatiune au fost evacuate, iar tancul a
fost golit in conformitate cu prevederile corespunzatoare din prezenta anexa.

Balast separat inseamna apa de balast introdusa intr-un tanc destinat permanent transportului
de balast sau de marfuri, altele decéat hidrocarburi sau substante lichide nocive in sensul diferitelor
definitii din anexele la prezenta Conventie, si care este complet izolat de instalatia de marfa si de
combustibil lichid.

4. Coduri chimice

Codul pentru produse chimice in vrac inseamna Codul pentru constructia si echipamentul navelor
pentru transportul in vrac al produselor chimice periculoase, adoptat de Comitetul pentru Protectia
Mediului Marin al Organizatiei prin rezolutia MEPC.20(22), asa cum a fost amendat de
Organizatie, cu conditia ca aceste amendamente sa fie adoptate si sa intre in vigoare in
conformitate cu prevederile articolului 16 al prezentei Conventii cu privire la procedurile de
amendare aplicabile unui apendice la o anexa.

67



68

MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 396 bis/12.V1.2007

Codul international pentru produse chimice in vrac inseamna Codul international pentru
constructia si echipamentul navelor pentru transportul in vrac al produselor chimice periculoase, adoptat
de Comitetul pentru Protectia Mediului Marin al Organizatiei prin rezolutia MEPC.19(22), asa cum
a fost amendat de Organizatie, cu conditia ca aceste amendamente sa fie adoptate si sa intre in
vigoare in conformitate cu prevederile articolului 16 al prezentei Conventii cu privire la procedurile
de amendare aplicabile unui apendice la o anexa.

5. Adéancimea apei inseamna adancimea trecuta pe harta.

6. In mars inseamna ca nava se afla in mars pe mare urmand un curs sau cursuri, inclusiv
deviatia de la cea mai scurtd rutd directd, care, in masura in care este practic posibil in scopul
navigatiei, va determina raspandirea oricarei evacuari pe o suprafatd din mare atat de extinsa céat
este practic posibil de realizat.

7. Substante lichide inseamna acele substante a caror presiune absoluta a vaporilor nu
depaseste 0,28 MPa la o temperatura de 37,8°C.

8. Manual inseamna Manualul privind metodele si instalatiile navei pentru evacuare, in
conformitate cu modelul dat in apendicele 6 la prezenta Anexa.

9. Uscatul cel mai apropiat. Termenul ,de la uscatul cel mai apropiat” inseamna de la linia de
baza care serveste la determinarea marii teritoriale a teritoriului respectiv in conformitate cu
dreptul international; totusi, in sensul prezentei Conventii, expresia ,de la uscatul cel mai apropiat”pe
coasta de nord-est a Australiei inseamna de la o linie trasa dintr-un punct al coastei Australiei cu:

latitudinea 11°00’S si longitudinea 142°08’E

pana la punctul cu latitudinea 10°35’S, longitudinea 141°55’E

si apoi intre urmatoarele puncte:

latitudine 10°00’S, longitudine 142°00’E

latitudine 09°10’S, longitudine 143°52’E

latitudine 09°00’S, longitudine 144°30’E

latitudine 10°41°S, longitudine 145°00’E

latitudine 13°00’S, longitudine 145°00’E

latitudine 15°00’S, longitudine 146°00’E

latitudine 17°30’S, longitudine 147°00’E

latitudine 21°00’S, longitudine 152°55’E

latitudine 24°30’S, longitudine 154°00’E

si apoi pana la punctul:

latitudine 24°42’S si longitudine 153°15’E pe coasta Australiei.

10. Substanta lichida nociva inseamna orice substanta indicata in coloana ,Categoria de
poluare“ de la capitolul 17 sau 18 din Codul international pentru produse chimice in vrac sau care
este clasata cu titlu provizoriu, conform prevederilor regulii 6.3, ca intrand sub incidenta Categoriei
X, Y sau Z.

11. PPMinseamna ml/m3,

12. Reziduuri inseamna orice substanta lichida nociva care ramane si trebuie sa fie eliminata.

13. Amestec de reziduuri cu apd inseamna reziduuri in care a fost adaugata apa in orice
scop (de exemplu curdtare tanc, balastare, evacuare ape de santind).

14. Constructia navei

14.1. Nava construitd inseamna o nava a carei chila a fost pusa sau care este intr-un stadiu
similar de constructie. O nava transformata in nava cisterna pentru produse chimice, indiferent de
data constructiei, trebuie sa fie considerata ca nava cisterna pentru produse chimice construita la
data la care a inceput transformarea. Aceasta prevedere privind transformarea nu trebuie sa se
aplice la modificarea unei nave care indeplineste toate conditile ce urmeaza:

1. nava este construitd inainte de 1 iulie 1986; si

2. nava detine un certificat in conformitate cu Codul pentru produse chimice in vrac prin
care este autorizata sa transporte numai acele produse stabilite prin Cod ca fiind
substante care prezintd numai riscul de poluare.

14.2. Stadju similar de constructie inseamna stadiul in care:

1. incepe constructia ce se poate identifica cu o nava specifica; si

2. a inceput asamblarea acelei nave, incluzand cel putin 50 de tone sau 1% din masa
estimata a materialului pentru toate elementele de constructie a corpului, luandu-se
valoarea mai mica dintre acestea.

15.  Solidificare/nesolidificare

15.1. Substania care se solidificd inseamna o substanta lichidd nociva care:

1. in cazul unei substante al carei punct de topire este inferior temperaturii de 15°C, se
afla la o temperatura cu cel mult 5°C deasupra punctului sau de topire in timpul
descarcarii; sau

2. in cazul unei substante al carei punct de topire este egal sau superior temperaturii de
15°C, se afla la o temperatura cu cel mult 10°C deasupra punctului sau de topire in
timpul descarcarii.

15.2. Substanta care nu se solidifica inseamna o substanta lichida nociva care nu este o
substanta care se solidifica.

16. Nava cisterna

1. Nava cisterna pentru produse chimice inseamna o nava construitd sau adaptata pentru
transportul in vrac al oricarui produs lichid inclus in lista din capitolul 17 din Codul
international pentru produse chimice in vrac;



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 396 bis/12.V1.2007

2. Nava cisterna pentru NLS inseamna o nava construitd sau adaptata pentru a transporta
o incarcatura de substante lichide nocive in vrac si include ,petrolierele”, asa cum sunt
definite in Anexa | la prezenta Conventie, atunci cand acestea sunt certificate ca apte
sa transporte o incarcatura completa sau partiala de substante lichide nocive in vrac.

17. Vascozitate

1. Subslanta cu vascozitate mare inseamna o substanta lichida nociva din Categoria X sau
Y a carei vascozitate este mai mare sau egala cu 50 mPa.s la temperatura de
descarcare.

2. Substanta cu vdscozitate micd inseamna o substanta lichida nociva care nu este o
substanta cu véscozitate mare.

Regula 2

Domeniul de aplicare

1. Daca nu se prevede in mod expres altfel, prevederile prezentei Anexe se aplica tuturor
navelor certificate ca apte sa transporte substante lichide nocive in vrac.

2. Daca o marfa, care se supune prevederilor Anexei | la prezenta Conventie, este
transportata intr-un tanc al unei nave cisterna pentru NLS, se aplica, de asemenea, cerintele
corespunzatoare din Anexa | la prezenta Conventie.

Regula 3

Exceptari
1. Cerintele din prezenta Anexa cu privire la evacuare nu trebuie sa se aplice evacuarii in
mare a substantelor lichide nocive sau a amestecurilor care contin astfel de substante atunci cand
o astfel de evacuare:
1. este necesara in scopul asigurarii sigurantei navei sau pentru salvarea vietii omenesti
pe mare; sau
2. rezulta dintr-o avarie a navei sau a echipamentului acesteia:
1. cu conditia sa fi fost luate toate masurile rezonabile de precautie dupa producerea
avariei sau descoperirea evacuarii, in scopul prevenirii sau reducerii la minim a
evacuarii; si
2. cu exceptia cazului in care proprietarul sau comandantul a actionat fie cu intentia
de a provoca o dauna, fie din neglijentd si cunoscand ca ar putea rezulta o daung;
sau
3. este aprobata de catre Administratie, fiind utilizatd in scopul combaterii evenimentelor
specifice de poluare pentru a reduce la minim daunele provocate prin poluare. Orice
evacuare de acest fel trebuie sa fie supusa aprobarii de catre guvernul sub a carui
jurisdictie se intentioneaza producerea evacuarii.

Regula 4

Dispense
1 Referitor la amendamentele privind cerintele de transport ca urmare a reclasificarii unei
substante, trebuie sa se aplice urmatoarele:

1. daca un amendament la prezenta Anexa, la Codul international pentru produse chimice in
vrac si Codul pentru produse chimice in vrac implica modificari ale structurii sau
echipamentelor si instalatiilor ca urmare a cresterii exigentei cerintelor pentru transportul
anumitor substante, Administratia poate modifica sau améana pentru o perioada de timp
specificata, aplicarea unui astfel de amendament la navele construite inainte de data
intrarii in vigoare a respectivului amendament, daca aplicarea imediata a unui astfel de
amendament este considerata nerationala sau practic nerealizabila. O astfel de
derogare trebuie sa fie stabilitd in functie de fiecare substanta;

2. Administratia, care acorda o derogare de la aplicarea unui amendament conform
prezentului paragraf, trebuie sa transmita Organizatiei un raport cuprinzand detalii
despre nava sau navele respective, marfurile pentru care nava este certificata ca apta
sa le transporte, activitatea de comert in care fiecare nava este angajata si justificarea
derogarii, in scopul difuzarii la partile la Conventie pentru informarea acestora si, daca
este cazul, pentru luarea masurilor corespunzatoare; cu privire la aceasta derogare,
trebuie sa se faca o mentiune in Certificatul prevazut in regula 7 sau 9 din prezenta
Anexa;

3. Prin exceptare de la cele de mai sus, o Administratie poate acorda dispensa de la
cerintele de transport prevazute in regula 11 navelor certificate ca apte sa transporte
uleiuri vegetale identificate individual si indicate in nota de picior de la pagina
corespunzatoare din capitolul 17 al Codului IBC, cu conditia ca nava sa respecte
urmatoarele conditii:

1. sub rezerva prevederilor prezentei reguli, nava cisterna pentru NLS trebuie sa
respecte toate cerintele pentru nava de tipul 3 asa cum se prevede in Codul IBC,
cu exceptia celor referitoare la amplasarea tancurilor de marfa;
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2. conform prezentei reguli, tancurile de marfa trebuie sa fie amplasate la urmatoarele
distante fatd de bordaj. intregul tronson al tancurilor de marfa trebuie sa fie protejat
cu tancuri de balast sau spatii altele decéat tancurile care transporta hidrocarburi,
dupa cum urmeaza:

1. tancurile sau spatiile laterale trebuie sa fie dispuse astfel incéat tancurile de marfa
sa fie amplasate inspre interior fata de linia teoretica a tablei invelisului bordajului
la o distanta de cel putin 760 mm, in orice loc ar fi masurata;

2. tancurile sau spatiile din dublu fund trebuie sa fie amplasate astfel incat distanta
dintre fundul tancurilor de marfa si linia teoretica a tablelor fundului, masurata
perpendicular pe tablele fundului, sa nu fie mai mica decat B/15 (m) sau 2,0 m,
pe axa longitudinalda, ludndu-se valoarea mai mica dintre acestea. Distanta
minima trebuie sa fie de 1 metru; si

3. certificatul corespunzator trebuie sa indice dispensa acordata.

2. Sub rezerva prevedenlor paragrafului 3 din prezenta regula, nu este necesara apllcarea
prevederilor regulii 12.1 unei nave construite inainte de 1 iulie 1986 care este angajata in voiaje
limitate, stabilite de Administratie, intre:

1. porturi sau terminale ale unui stat parte la prezenta Conventie; sau

2. porturi sau terminale ale statelor parti la prezenta Conventie.

3. Prevederile paragrafului 2 din prezenta regula se vor aplica numai unei nave construite
inainte de 1 iulie 1986 daca:

1. de fiecare datd cand un tanc, care contine substante sau amestecuri de substante din
categoria X, Y sau Z, urmeaza a fi spalat sau balastat, acesta se spala conform unei
metode de prespalare aprobata de Administratie in conformitate cu Apendicele 6 la
prezenta Anexa, iar apa rezultata in urma spalarii tancului se evacueaza intr-o
instalatie de primire;

2. apa de la spalarile ulterioare sau apa de balast este evacuata intr-o instalatie de
primire sau in mare in conformitate cu alte prevederi din prezenta Anexa;

3. instalatile de primire din porturi sau de la terminale, mentionate mai sus, sunt aprobate
ca fiind adecvate pentru scopul prevazut in acest paragraf de catre guvernele statelor
parti la prezenta Conventie pe al caror teritoriu sunt situate respectivele porturi sau
terminale;

4. in cazul navelor angajate in voiaje spre porturile sau terminalele aflate sub jurisdictia
altor state parti la prezenta Conventie, Administratia comunica Organizatiei, in scopul
difuzarii la partile la Conventie, particularitatile dispensei, pentru informarea acestora si,
daca este cazul, pentru luarea masurilor corespunzatoare; Si

5. certificatul cerut potrivit prevederilor prezentei Anexe poarta confirmarea ca nava este
angajata numai in astfel de voiaje limitate.

4. Pentru o nava ale carei caracteristici constructive si de operare sunt astfel incat nu implica
balastarea tancurilor de marfa, iar spalarea tancurilor de marfa este cerutd numai pentru reparatii
sau andocare, Administratia poate acorda dispense de la aplicarea prevederilor regulii 12 cu
conditia indeplinirii tuturor conditiilor care urmeaza:

1. conceptia, constructia si echipamentul navei sunt aprobate de Administratie tindndu-se
cont de activitatea careia ii este destinata nava;

2. orice efluent care provine de la spalarea tancurilor, ce poate fi efectuata inaintea unei
reparatii sau andocari, este evacuat intr-o instalatie de primire atestatd de Administratie;

3. certificatul cerut conform prezentei Anexe indica urmatoarele:

1. fiecare tanc de marfa este certificat sa transporte un numar limitat de substante
care sunt asemanatoare, care pot fi transportate succesiv in acelasi tanc fara
curatare intermediara; si

2. particularitatile dispensei;

4. nava are un Manual aprobat de Administratie; si

5. in cazul navelor angajate in voiaje spre porturi sau terminale aflate sub jurisdictia altor
state parti la prezenta Conventie, Administratia comunica Organizatiei, in scopul difuzarii
la partile la Conventie, particularitatile dispensei, pentru informarea acestora si, daca
este cazul, luarea masurilor corespunzatoare.

Regula 5

Echivalente

1. Administratia poate permite montarea la bordul unei nave a oricaror instalatii, materiale,
dispozitive sau aparate, ca inlocuitoare ale celor prevazute in prezenta Anexa, daca aceste
instalatii, materiale, dispozitive sau aparate sunt cel putin la fel de eficace ca cele prevazute de
prezenta Anexa. Totusi, Administratia nu poate sa autorizeze sa fie substituite, ca echivalente,
normele de proiectare si constructie prevazute in regulile din prezenta Anexa, prin metode de
operare care au ca scop sa controleze evacudrile de substante lichide nocive.

2. Administratia care permite conform prevederilor paragrafului 1 din prezenta reguld, o
instalatie, un material, un dispozitiv sau un aparat ca inlocuitor al celor prevazute in prezenta
Anexa, trebuie sa comunice Organizatiei detalii cu privire la acestea in scopul difuzarii la partile la
Conventie pentru informarea acestora si, daca este cazul, pentru luarea masurilor
corespunzatoare.
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3. Prin exceptare de la prevederile paragrafelor 1 si 2 din prezenta reguld, constructia si
echipamentul navelor pentru transport gaze lichefiate, care sunt autorizate sa transporte substante
lichide nocive mentionate in Codul navelor pentru transport gaze aplicabil, trebuie sa fie considerate
a fi echivalente cu constructia si echipamentul care corespund cerintelor prevazute in regulile 11
si 12 din prezenta Anexa, cu conditia ca nava pentru transport gaze sa respecte urmatoarele
conditii:

1. sa detind un Certificat de conformitate asa cum se indica in Codul navelor pentru
fransport gaze aplicabil navelor autorizate sa transporte gaze lichefiate in vrac;

2. sa detina un Certificat international de prevenire a poluarii pentru transportul substantele
lichide nocive in vrac, prin care se certifica faptul ca nava pentru transport gaze poate
transporta numai acele substante lichide nocive stabilite si indicate in Codul navelor
pentru transport gaze, aplicabil;

sa fie prevazuta cu instalatii de balast separat;

4. sa fie prevazuta cu instalatii de pompare si de tubulaturi care, in conformitate cu
cerintele Administratiei, sa garanteze faptul ca reziduurile de marfa ramase in tanc si in
tubulatura sa aferenta dupa descarcare nu depasesc cantitatea corespunzatoare de
reziduuri prevazuta la regula 12.1, 12.2 sau 12.3; si

5. sa aiba un Manual, aprobat de catre Administratie, care sa asigure faptul ca in timpul
operdrii nu se va produce amestecul reziduurilor de marfa cu apa si ca reziduurile de
marfa nu vor raméane in tanc dupa aplicarea metodelor de ventilare prevazute in
Manual.

w

CAPITOLUL 2 — CLASIFICAREA iN CATEGORII A SUBSTANTELOR LICHIDE NOCIVE

Regula 6

Clasificarea in categorii si lista substantelor lichide nocive si a altor substante

1. Pentru aplicarea regulilor prezentei Anexe, substantele lichide nocive sunt impartite in
patru categorii, dupa cum urmeaza:

1. Categoria X: Substante lichide nocive care, daca sunt evacuate in mare in cursul
operatiunilor de curatare a tancurilor sau de debalastare ar prezenta un risc grav
pentru resursele marine sau sanatatea oamenilor si, in consecinta, justifica interzicerea
evacudrilor in mediul marin;

2. Categoria Y: Substante lichide nocive care, daca sunt evacuate in mare in cursul
operatiunilor de curatare a tancurilor sau de debalastare ar prezenta un risc pentru
resursele marine sau pentru sanatatea oamenilor, sau ar cauza daune pitorescului
locurilor sau altor utilizari legitime ale marii si, in consecinta, justifica restrictia cu privire
la calitatea si cantitatea evacuarilor in mediul marin;

3. Categoria Z: Substante lichide nocive care, daca sunt evacuate in mare in cursul
operatiunilor de curatare a tancurilor sau de debalastare ar prezenta un risc minor
pentru resursele marine sau sanatatea oamenilor si, in consecinta, justifica restrictii mai
putin stringente cu privire la calitatea si cantitatea evacuarilor in mediul marin;

4. Alte substante: substantele indicate cu OS (alte substante) in coloana categoriei de
poluare din capitolul 18 al Codului international pentru produse chimice in vrac, care au
fost evaluate si s-a constatat ca nu intra in categoria X, Y sau Z, asa cum s-a definit
in regula 6.1 din prezenta Anexa, deoarece, in prezent, se considera ca acestea nu
prezinta risc pentru resursele marine, sanatatea oamenilor, pitorescul locurilor sau alte
utilizari legitime ale marii atunci cand sunt evacuate in mare in cursul operatiunilor de
curatare a tancurilor sau de debalastare. Evacuarea apelor de santind sau a apelor de
balast sau a altor reziduuri sau amestecuri care contin numai substantele din categoria
»Alte substante” nu trebuie sa faca obiectul vreunei cerinte din Anexa.

2. Liniile directoare pentru clasificarea in categorii a substantelor lichide nocive sunt date in
Apendicele 1 la prezenta Anexa.

3. In cazul in care se intentioneaza transportul unei substante lichide in vrac care nu a fost
clasificata intr-o categorie definita in paragrafului 1 din prezenta reguld, guvernele partilor la
Conventie interesate in operatiunea intentionata trebuie sa stabileasca si sa convind asupra unei
evaluari provizorii pentru operatiunea intentionatda pe baza liniilor directoare prevazute in paragraful
2 din prezenta regula. Pana cand guvernele interesate vor ajunge la un acord deplin, substanta
nu trebuie sa fie transportata. Cat mai curand posibil, dar nu mai tarziu de 30 de zile dupa ce s-
a incheiat acordul, Guvernul tarii de fabricare sau expeditie, care a initiat acordul respectiv,
trebuie sa instiinteze Organizatia si sa 1i comunice informatii referitoare la substanta si la
evaluarea provizorie in scopul difuzarii anuale la toate partile pentru informarea lor. Organizatia
trebuie sa tind un registru al tuturor acestor substante si al evaluarii lor provizorii pana in
momentul in care substantele vor fi incluse in mod oficial in Codul IBC.
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CAPITOLUL 3 — INSPECTII SI CERTIFICARE

Regula 7

Inspectarea si certificarea navelor cisterna pentru produse chimice

Prin exceptare de la prevederile regulilor 8, 9 si 10 din prezenta Anexa, navele cisterna
pentru produse chimice care au fost inspectate si certificate de statele parti la prezenta Conventie
in conformitate cu prevederile Codului international pentru produse chimice in vrac sau, dupa caz, ale
Codului pentru produse chimice in vrac, trebuie sa fie considerate ca indeplinesc prevederile
regulilor mentionate mai sus, iar certificatul emis conform acestui Cod trebuie sa aiba aceeasi
valoare si sd se bucure de aceeasi recunoastere ca si certificatul emis conform regulii 9 din
prezenta Anexa.

Regula 8

Inspectii

1. Navele care transporta substante lichide nocive in vrac trebuie sa fie supuse inspectiilor
specificate mai jos:

1. o inspectie initiala efectuata inainte ca nava sa fie pusa in serviciu sau inainte de a i
se emite, pentru prima data, certificatul prevazut in regula 9 din prezenta Anexa, care
trebuie sa includa o inspectie completa a structurii, echipamentelor, instalatiilor,
armaturilor, amenajarilor si materialelor sale in masura in care nava face obiectul
prezentei Anexe. Aceasta inspectie trebuie sa permita verificarea conformitatii depline a
structurii, echipamentelor, instalatiilor, armaturilor, amenajarilor si materialelor cu
cerintele aplicabile din prezenta Anexa.

2. o inspectie de reinnoire efectuatd la intervalele specificate de catre Administratie, dar
care sa nu depaseasca 5 ani, cu exceptia cazului in care se aplica prevederile regulii
10.2, 10.5, 10.6, 10.7 din prezenta Anexa. Inspectia de reinnoire trebuie sa permita
verificarea conformitatii depline a structurii, echipamentelor, instalatiilor, armaturilor,
amenajarilor si materialelor cu cerintele aplicabile din prezenta Anexa.

3. o inspectie intermediara efectuata in decurs de 3 luni inainte sau dupa a doua data de
aniversare sau in decurs de 3 luni inainte sau dupa a treia data de aniversare a
certificatului, care trebuie sa inlocuiasca una dintre inspectiile anuale specificate la
paragraful 1.4 din prezenta reguld. Inspectia intermediard trebuie sa permita verificarea
conformitatii depline a echipamentelor si instalatilor de pompare si de tubulaturi
aferente cu cerintele aplicabile din prezenta Anexa si a starii bune de functionare a lor.
Aceste inspectii intermediare trebuie sa fie confirmate in certificatul emis conform
prevederilor regulii 9 din prezenta Anexa.

4. o inspectie anuala, efectuata in decurs de 3 luni inainte sau dupa fiecare data de
aniversare a certificatului, inclusiv o inspectie generala a structurii, echipamentelor,
instalatiilor, armaturilor, amenajarilor si materialelor mentionate in paragraful 1.1 din
prezenta regula in scopul verificarii ca acestea au fost mentinute in conformitate cu
prevederile paragrafului 3 din prezenta regula si ca raman satisfacatoare pentru
activitatea careia 1i este destinata nava. Aceste inspectii anuale trebuie sa fie
confirmate in certificatul emis conform prevederilor regulii 9 din prezenta Anexa.

5. o inspectie suplimentara, generalda sau partiala, conform circumstantelor, trebuie sa fie
efectuatd dupa o reparatie care rezulta din investigatiile prevazute la paragraful 3 din
prezenta regula sau ori de céate ori se efectueaza reparatii sau reinnoiri importante.
Inspectia trebuie sa permita verificarea faptului ca reparatiile sau reinnoirile necesare
s-au efectuat realmente, ca materialele utilizate pentru aceste reparatii sau reinnoiri si
modul de executie a acestora sunt in toate privintele satisfacatoare si ca nava
corespunde in toate aspectele cerintelor din prezenta Anexa.

2.1 Inspectiile navelor, in ceea ce priveste aplicarea prevederilor prezentei Anexe, trebuie
sa fie efectuate de functionari ai Administratiei. Totusi, Administratia poate incredinta efectuarea
inspectiilor fie inspectorilor numiti in acest scop, fie organizatiilor recunoscute de aceasta.

2.2 Organizatia recunoscuta, prevazuta la paragraful 2.1 al prezentei reguli, trebuie sa
corespunda Liniilor directoare adoptate de Organizatie prin Rezolutia A.739(18), asa cum poate fi
amendata de Organizatie, si specificatiilor adoptate de Organizatie prin Rezolutia A.789(19), asa
cum poate fi amendata de Organizatie, cu conditia ca aceste amendamente sa fie adoptate, sa
fie intrate Tn vigoare si sa aiba efect in conformitate cu prevederile articolului 16 al prezentei
Conventii referitoare la procedurile de amendare aplicabile prezentei Anexe.

2.3 O Administratie, care numeste inspectori sau recunoaste organizatii in scopul efectuarii
inspectiilor prevazute la paragraful 2.1 din prezenta reguld, trebuie sa imputerniceasca, ca minim,
orice inspector numit sau organizatie recunoscuta:

1. sa solicite reparatii la o nava; si

2. sa efectueze inspectii daca sunt cerute de autoritatile competente ale statului portului.
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2.4 Administratia trebuie sa notifice Organizatiei responsabilitatile si conditiile specifice de
autorizare delegate inspectorilor numiti sau organizatiilor recunoscute pentru a fi difuzate partilor la
prezenta Conventie spre informarea functionarilor lor.

2.5 Daca un inspector numit sau o organizatie recunoscuta stabileste ca starea navei sau a
echipamentului sau nu corespunde in mod substantial caracteristicilor din Certificat sau se prezinta
astfel incat nava nu este apta pentru a iesi in mare fara a prezenta un pericol excesiv pentru
mediul marin, respectivul inspector sau respectiva organizatie trebuie sa se asigure imediat ca se
iau masuri de remediere si sa informeze Administratia in timp util. Daca nu se iau asemenea
masuri corective, certificatul ar trebui retras si Administratia trebuie informatad imediat; daca nava
se afla intr-un port al altei parti, autoritatile competente ale statului portului trebuie sa fie, de
asemenea, informate imediat. Daca un functionar al Administratiei, un inspector numit sau o
organizatie recunoscuta a informat autoritatiie competente ale statului portului, guvernul statului
portului respectiv trebuie sa acorde acestui functionar, inspector sau organizatiei respective orice
asistenta necesara pentru indeplinirea obligatiilor sale, in virtutea prezentei reguli. Daca este cazul,
guvernul statului portului interesat trebuie sa ia masurile necesare care sa asigure ca nava nu va
iesi in mare sau nu va parasi portul pentru a se indrepta catre cel mai apropiat santier de
reparatii corespunzator si disponibil atata timp cat prezinta un pericol excesiv pentru mediul marin.

2.6 In fiecare caz, Administratia interesatd trebuie si garanteze efectuarea completd si
eficienta inspectiei si sa se angajeze sa asigure conditiile necesare pentru a fi indeplinitd aceasta
obligatie.

3.1 Starea navei si a echipamentelor sale trebuie sa fie mentinuta astfel incat sa
corespunda prevederilor prezentei Conventii pentru a se asigura ca nava va fi apta din toate
punctele de vedere sa iasa in mare fara a prezenta un pericol excesiv pentru mediul marin.

3.2 Dupa efectuarea oricarei inspectii a navei conform paragrafului 1 din prezenta regulda nu
trebuie sa se mai faca nicio modificare Tn structura, echipamentele, instalatiile, armaturile,
amenajarile sau materialele care au facut obiectul inspectiei, fara aprobarea Administratiei, cu
exceptia simplei inlocuiri a acestor echipamente si armaturi.

3.3 Ori de cate ori survine un accident la o nava sau se constata un defect care afecteaza
in mod substantial integritatea navei sau eficienta sau integralitatea echipamentelor sale care fac
obiectul prezentei Anexe, comandantul sau proprietarul navei trebuie sa faca un raport, cat mai
curand posibil, catre Administratie, organizatia recunoscuta sau inspectorul numit care raspunde de
emiterea certificatului respectiv si care trebuie sa intreprinda cercetari pentru a hotari daca este
necesara o inspectie conform paragrafului 1 din prezenta regula. Daca nava se afla intr-un port al
altei Parti, comandantul sau proprietarul trebuie sa raporteze, de asemenea, imediat autoritatilor
competente ale Statului portului, iar inspectorul numit sau organizatia recunoscuta trebuie sa se
asigure ca un astfel de raport a fost intocmit.

Regula 9

Emiterea sau confirmarea certificatului

1. Dupa o inspectie initiala sau o inspectie de reinnoire efectuata in conformitate cu
prevederile regulii 8 din prezenta Anexa trebuie sa fie emis un Certificat international de prevenire
a poluarii pentru transportul substantelor lichide nocive in vrac oricarei nave destinate sa transporte
substante lichide nocive in vrac si care efectueaza voiaje spre porturi si terminale aflate sub
jurisdictia altor parti la Conventie.

2. Acest Certificat trebuie sa fie emis sau, dupa caz, confirmat fie de Administratie, fie de
orice persoana sau organizatie autorizata in mod legal de aceasta. In fiecare caz, Administratia isi
asuma intreaga responsabilitate a Certificatului.

3.1 Guvernul unei Parti la Conventie poate, la cererea Administratiei, sa dispuna inspectarea
unei nave si, daca se convinge ca prevederile prezentei Anexe sunt respectate, trebuie sa emita
navei sau sa autorizeze emiterea unui Certificat international de prevenire a poluarii pentru transportul
substantelor lichide nocive in vrac si, dupa caz, trebuie sa confirme sau sa autorizeze confirmarea
Certificatului navei, in conformitate cu prezenta Anexa.

3.2 O copie a Certificatului si o copie a raportului de inspectie trebuie sa fie transmise, cét
mai curénd posibil, Administratiei solicitante.

3.3 Un Certificat astfel emis trebuie sa contind o declaratie indicand faptul ca acesta a fost
emis la solicitarea Administratiei si trebuie sa aiba aceeasi valoare si sa fie recunoscut ca
certificatul emis conform paragrafului 1 din prezenta regula.

3.4 Niciun Certificat international de prevenire a poludrii pentru transportul substantelor lichide
nocive in vrac nu trebuie sa fie emis unei nave care arboreaza pavilionul unui stat care nu este
parte la Conventie.

4. Certificatul international de prevenire a poluarii pentru transportul substantelor lichide nocive in
vrac trebuie sa fie stabilit in forma corespunzatoare modelului dat in apendicele 3 la prezenta
Anexa si redactat cel putin in limba engleza, franceza sau spaniold. Daca se utilizeaza si o limba
oficiala a statului al carui pavilion nava este autorizata sa-l arboreze, aceasta trebuie sa prevaleze
in cazul unui litigiu sau dezacord.
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Regula 10

Durata si valabilitatea Certificatului

1. Un Certificat international de prevenire a poluarii pentru transportul substantelor lichide nocive
in vrac trebuie sa fie emis pentru o perioada stabilita de catre Administratie, care nu trebuie sa
depaseasca 5 ani.

2.1 Prin exceptare de la cerintele paragrafului 1 din prezenta reguld, atunci cand inspectia
de reinnoire este finalizata intr-o perioada de timp de 3 luni inaintea datei de expirare a
certificatului existent, noul certificat trebuie sa fie valabil de la data finalizarii inspectiei de reinnoire
pana la o data care nu depaseste 5 ani de la data de expirare a certificatului existent.

2.2 Daca inspectia de reinnoire este finalizata dupa data de expirare a certificatului existent,
noul certificat va fi valabil de la data finalizarii inspectiei de reinnoire pana la o data care nu
depaseste 5 ani de la data de expirare a certificatului existent.

2.3 Daca inspectia de reinnoire este finalizatd cu mai mult de 3 luni inaintea datei de
expirare a certificatului existent, noul certificat trebuie sa fie valabil de la data finalizarii inspectiei
de reinnoire pana la o data care nu depaseste 5 ani de la data finalizarii inspectiei de reinnoire.

3. Daca un certificat este emis pe o perioada mai mica de 5 ani, Administratia poate
extinde valabilitatea certificatului dupa data de expirare pana la perioada maxima specificatda in
paragraful 1 din prezenta reguld, cu conditia ca inspectiile prevazute in regulile 8.1.3 si 8.1.4 din
prezenta Anexd, aplicabile atunci cand un certificat este emis pe o perioada de 5 ani, sa fie
efectuate dupa caz.

4. Daca o inspectie de reinnoire a fost finalizata si un nou certificat nu se poate emite sau
pune la dispozitia navei inaintea datei de expirare a certificatului existent, persoana sau
organizatia autorizatd de catre Administratie poate confirma certificatul existent si acest certificat
trebuie sa fie acceptat ca valabil pe o perioada ulterioara care nu trebuie sa depaseasca 5 luni
de la data de expirare.

5. Daca in momentul expirdrii unui certificat nava nu se afla intr-un port in care urmeaza sa
fie inspectata, Administratia poate extinde perioada de valabilitate a certificatului, dar aceasta
extindere trebuie sa fie acordatda numai pentru a permite navei sa isi termine voiajul spre portul in
care urmeaza sa fie inspectata si numai atunci cand aceasta masura se considera a fi oportuna
si rezonabila. Niciun certificat nu trebuie sa fie extins pe o perioadd mai mare de 3 luni, iar o
nava careia i se acorda o extindere nu trebuie, la sosirea sa in portul in care urmeaza sa fie
inspectata, sa fie indreptatita in baza acestei extinderi sa paraseasca portul fara sa fi obtinut noul
certificat. Daca inspectia de reinnoire este finalizata, noul certificat trebuie sa fie valabil pana la o
data care nu depaseste 5 ani de la data de expirare a certificatului existent Tnainte de acordarea
extinderii.

6. Un certificat emis unei nave care efectueaza voiaje scurte, care nu a fost extins in
conformitate cu prevederile de mai sus ale prezentei reguli, poate fi extins de catre Administratie
pe o perioada de gratie de maxim o luna de la data de expirare indicata in acest certificat. Daca
inspectia de reinnoire este finalizatd, noul certificat trebuie s& fie valabil pana la o data care nu
depaseste 5 ani de la data de expirare a certificatului existent inainte de acordarea extinderii.

7. In situatii speciale, stabilite de catre Administratie, nu este necesar ca valabilitatea noului
certificat s& inceapd cu data de expirare a certificatului existent, asa cum este prevazut in
paragrafele 2.2, 5 sau 6 din prezenta reguld. In aceste situatii speciale, noul certificat trebuie sa
fie valabil pana la o data care nu depaseste 5 ani de la data finalizarii inspectiei de reinnoire.

8. Daca o inspectie anualda sau intermediara este finalizata inaintea perioadei specificate in
regula 8 din prezenta Anexa, atunci:

1. data de aniversare indicata in certificat trebuie sa fie Tnlocuita, prin inscrierea unei
mentiuni, cu o altd data care nu va depasi 3 luni de la data la care inspectia a fost
finalizata;

2. urmatoarea inspectie anuala sau intermediara ceruta de regula 8 din prezenta Anexa
trebuie sa fie finalizata la intervalele de timp prevazute de aceasta reguld, utilizand
noua datd de aniversare; Si

3. data de expirare poate sa ramana neschimbata cu conditia ca una sau mai multe
inspectii anuale sau intermediare, dupa caz, sa fie efectuate astfel incat intervalele
maxime dintre inspectiile prevazute de regula 8 din prezenta Anexa sa nu fie depasite.

9. Un certificat emis conform regulii 9 din prezenta Anexa inceteaza sa mai fie valabil in
oricare dintre urmatoarele cazuri:

1. daca inspectiile corespunzatoare nu sunt finalizate in perioadele de timp specificate
conform regulii 8.1 din prezenta Anexa;

2. daca certificatul nu este confirmat in conformitate cu regula 8.1.3 sau 8.1.4 din
prezenta Anexa; sau

3. la transferul navei sub pavilionul altui Stat. Un nou certificat trebuie sa fie emis doar
daca Guvernul care emite noul certificat este pe deplin convins ca nava respecta
cerintele regulilor 8.3.1 si 8.3.2 din prezenta Anexa. In cazul unui transfer intre parti,
daca se solicita in cadrul unei perioade de trei luni dupa ce a avut loc transferul,
guvernul partii sub al carei pavilion s-a aflat anterior nava trebuie sa transmita
Administratiei, cat mai curand posibil, copii ale certificatului detinut de nava inainte de
transfer si, daca sunt disponibile, copii ale rapoartelor de inspectie corespunzatoare.
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CAPITOLUL 4 — PROIECTARE, CONSTRUCTIE, INSTALATII S| ECHIPAMENTE

Regula 11

Proiectarea, constructia, echipamentele si operarea navei

1. Proiectarea, constructia, echipamentele si operarea navelor autorizate sa transporte
substantele lichide nocive in vrac incluse in capitolul 17 din Codul international pentru produse
chimice in vrac trebuie sa fie in conformitate cu prevederile urmatoarelor instrumente pentru a
reduce la minim evacuarea necontrolatd a unor astfel de substante in mare:

1. Codul international pentru produse chimice in vrac atunci cand nava cisterna pentru
produse chimice este construitd la 1 iulie 1986 sau dupa aceasta data; sau

2. Codul pentru produse chimice in vrac asa cum s-a mentionat la paragraful 1.7.2 din
acest Cod pentru:

1. nave al caror contract de constructie este incheiat la 2 noiembrie 1973 sau dupa
aceasta data, dar care sunt construite inainte de 1 iulie 1986, si care efectueaza
voiaje spre porturi sau terminale aflate sub jurisdictia altor state parti la Conventie;
si

2. nave construite la 1 iulie 1983 sau dupa aceasta data, dar inainte de 1 iulie 1986,
care efectueaza numai voiaje intre porturi sau terminale din teritoriul statului al carui
pavilion nava este autorizata sa-l arboreze.

3. Codul pentru produse chimice in vrac asa cum s-a mentionat la paragraful 1.7.3 din
acest Cod pentru:

1. nave al caror contract de constructie este incheiat inainte de 2 noiembrie 1973 si
care efectueaza voiaje spre porturi sau terminale aflate sub jurisdictia altor state
parti la Conventie; si

2. nave construite Tnainte de 1 iulie 1983 care efectueaza numai voiaje intre porturi
sau terminale din teritoriul Statului al carui pavilion nava este autorizata sa-I

. arboreze.

2. In ceea ce priveste navele, altele decat navele cisterna pentru produse chimice sau
navele pentru transport gaze lichefiate autorizate sa transporte substantele lichide nocive in vrac
incluse in capitolul 17 din Codul international pentru produse chimice in vrac, Administratia trebuie sa
stabileasca, pe baza Liniilor directoare elaborate de catre Organizatie, masuri corespunzatoare
pentru a se asigura ca prevederile vor fi astfel incat sa se reduca la minim evacuarile
necontrolate ale unor astfel de substante in mare.

Regula 12

Instalatii de pompare, de tubulaturi si de descarcare si tancuri de reziduuri

1. Fiecare nava construita inainte de 1 iulie 1986 trebuie sa fie prevazuta cu o instalatie de
pompare si de tubulaturi pentru a se asigura ca in fiecare tanc autorizat pentru transportul
substantelor din Categoria X sau Y si in tubulaturile aferente acestuia nu raméane o cantitate de
reziduuri mai mare de 300 litri si ca in fiecare tanc autorizat pentru transportul substantelor din
Categoria Z si in tubulaturile aferente acestuia nu raméne o cantitate de reziduuri mai mare de
900 litri. O incercare de functionare trebuie sa fie efectuata in conformitate cu prevederile
Apendicelui 5 la prezenta Anexa.

2. Fiecare nava construita la 1 iulie 1986 sau dupa aceasta data, dar inainte de 1 ianuarie
2007, trebuie sa fie prevazuta cu o instalatie de pompare si de tubulaturi pentru a se asigura ca
in fiecare tanc autorizat pentru transportul substantelor din Categoria X sau Y si in tubulaturile
aferente acestuia nu ramane o cantitate de reziduuri mai mare de 100 litri si ca in fiecare tanc
autorizat pentru transportul substantelor din Categoria Z si in tubulaturile aferente acestuia nu
ramane o cantitate de reziduuri mai mare de 300 litri. O incercare de functionare trebuie sa fie
efectuatd in conformitate cu prevederile Apendicelui 5 la prezenta Anexa.

3. Fiecare nava construitd la 1 ianuarie 2007 sau dupa aceasta data trebuie sa fie
prevazuta cu o instalatie de pompare si de tubulaturi pentru a se asigura ca in fiecare tanc
autorizat pentru transportul substantelor din Categoria X, Y sau Z si in tubulaturile aferente
acestuia nu ramane o cantitate de reziduuri mai mare de 75 litri. O incercare de functionare
trebuie sa fie efectuata in conformitate cu prevederile Apendicelui 5 la prezenta Anexa.

4. La o nava, alta decat o nava cisterna pentru produse chimice, construita inainte de
1 ianuarie 2007 care nu poate respecta cerintele privind instalatile de pompare si de tubulaturi
pentru substantele din Categoria Z, mentionate la paragrafele 1 si 2 din prezenta reguld, nu se
aplica nicio cerinta referitoare la cantitate. Se considera ca prevederile sunt respectate daca tancul
este golit cat mai mult posibil.

5. Incercarile de functionare referitoare la eficacitatea instalatiei de pompare, mentionatd in
paragrafele 1, 2 si 3 din prezenta regula, trebuie sa fie aprobate de catre Administratie.
Incercarile de functionare a instalatiei de pompare trebuie sa utilizeze apa ca mediu de incercare.

6. Navele autorizate sa transporte substantele din Categoria X, Y sau Z trebuie sa aiba
unul sau mai multe orificii de evacuare imerse.
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7. La navele construite Tnainte de 1 ianuarie 2007 si autorizate sa transporte substantele din
categoria Z, orificiul de evacuare imers prevazut la paragraful 6 din prezenta regula nu este
obligatoriu.

8. Orificiul sau orificile de evacuare imers/imerse trebuie sa fie situat/situate intre limitele
tronsonului de marfa in vecinatatea gurnei si trebuie sa fie construite astfel incat sa se evite ca
amestecurile de reziduuri cu apa sa poata sa reintre in nava prin prizele de apa de mare.

9. Orificiile de evacuare imerse trebuie sa fie construite astfel incat amestecurile de reziduuri
cu apa evacuate in mare sa nu poata trece prin stratul de apa aderent la corpul navei. In acest
scop, daca evacuarea se face perpendicular pe invelisul exterior al navei, diametrul minim al
orificiului de evacuare trebuie sa fie reglementat de urmatoarea ecuatie:

Qq
5Ly
unde:
d = diametrul minim al orificiului de evacuare (m)
Ly = distanta de la perpendiculara prova pana la orificiul de evacuare (m)

Q, = debitul maxim ales la care nava poate evacua un amestec de reziduuri cu apa
d
prin orificiul de evacuare (mS3/h).

10. In cazul in care evacuarea se efectueazd sub un unghi format cu invelisul exterior al
navei, relatia mai sus mentionata trebuie sa fie modificatd inlocuind Q4 cu componenta lui Qg
care este perpendiculara pe invelisul exterior al navei.

11. Tancuri de reziduuri

Desi prezenta Anexa nu impune existenta tancurilor dedicate de reziduuri, acestea pot fi
necesare in cadrul anumitor metode de spalare. Tancurile de marfa pot fi utilizate ca tancuri de
reziduuri.

CAPITOLUL 5 — EVACUARI OPERATIONALE ALE REZIDUURILOR DE
SUBSTANTE LICHIDE NOCIVE

Regula 13

Controlul evacudrilor de reziduuri de substante lichide nocive

Sub rezerva prevederilor regulii 3 din prezenta Anexa, controlul evacuarilor reziduurilor de
substante lichide nocive sau ale apei de balast, ale apelor de spdlare a tancurilor sau ale altor
amestecuri care contin astfel de substante trebuie sa respecte urmatoarele cerinte.

1. Prevederi cu privire la evacuare

1.1 Se interzice evacuarea in mare a reziduurilor de substante din Categoria X, Y sau Z
sau de substante clasificate provizoriu astfel sau a apei de balast, a apei de spalare a tancurilor
sau a altor amestecuri care contin astfel de substante, in afard de cazul in care aceste evacuari
se fac in deplina concordanta cu cerintele operationale aplicabile, continute in prezenta Anexa.

1.2 Inaintea aplicarii oricarei metode de prespalare sau evacuare in conformitate cu
prevederile din prezenta reguld, tancul respectiv trebuie sa fie golit la maximum conform
metodelor prevazute in manual.

1.3 Transportul substantelor care nu au fost clasificate, nici clasificate provizoriu sau nici
evaluate, asa cum s-a indicat in regula 6 din prezenta Anexa, sau transportul apei de balast, al
apelor de spalare a tancurilor sau al altor amestecuri care contin reziduuri de astfel de substante
este interzis, ca si evacuarea in mare a acestor substante care rezultd dintr-un astfel de
transport.

2. Standarde de evacuare

2.1 Daca prevederile din prezenta regula permit evacuarea in mare a reziduurilor de
substante din Categoria X, Y sau Z sau a celor clasificate provizoriu astfel, sau a apei de balast,
a apei de spalare a tancurilor sau a altor amestecuri care contin astfel de substante, trebuie sa
se aplice urmatoarele standarde de evacuare:

1. nava este in mars cu o viteza de cel putin 7 noduri in cazul navelor autopropulsate,
sau de cel putin 4 noduri in cazul navelor nepropulsate;

2. evacuarea se efectueaza sub linia de plutire prin orificiul/orificiile de evacuare
imers/imerse cu un debit care nu depaseste debitul maxim pentru care orificiul de
evacuare imers este proiectat/(orificile de evacuare imerse sunt proiectate); si

3. evacuarea se efectueaza la o distanta de cel putin 12 mile marine fata de uscatul cel
mai apropiat si in ape cu o adancime de cel putin 25 metri.

2.2 La navele construite Tnhainte de 1 ianuarie 2007, nu este obligatorie evacuarea in mare,
sub linia de plutire, a reziduurilor de substante din Categoria Z sau a celor clasificate provizoriu
astfel, sau a apei de balast, a apei de spalare a tancurilor sau a altor amestecuri care contin
astfel de substante.
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2.3 Pentru substantele din Categoria Z, Administratia poate acorda o scutire de la
respectarea cerintelor paragrafului 2.1.3 referitoare la distanta de cel putin 12 mile marine fata de
uscatul cel mai apropiat navelor care efectueaza voiaje numai in apele aflate sub suveranitatea
sau jurisdictia statului al carui pavilion nava este autorizatd sa-l arboreze. In plus, Administratia
poate acorda o scutire de la respectarea aceleiasi cerinte referitoare la distanta de evacuare de
cel putin 12 mile marine fatda de uscatul cel mai apropiat pentru o anumitd nava autorizatd sa
arboreze pavilionul acestui stat, atunci cand efectueaza voiaje in apele aflate sub suveranitatea
sau jurisdictia unui stat invecinat, dupa ce un acord scris asupra scutirii a fost incheiat intre cele
doua state costiere interesate cu conditia ca nicio tertd parte sa nu fie afectata. Informatiile cu
privire la acest acord trebuie sa fie comunicate Organizatiei in decurs de 30 de zile in scopul
difuzarii la partile la Conventie pentru informarea acestora si, daca este cazul, pentru luarea
masurilor corespunzatoare.

3. Ventilarea reziduurilor de marfa

Metodele de ventilare aprobate de Administratie pot fi utilizate pentru eliminarea reziduurilor
de marfa dintr-un tanc. Aceste metode trebuie sa fie in conformitate cu Apendicele 7 la prezenta
Anexa. Se considera ca orice apa introdusa ulterior in tanc este curata si nu face obiectul
cerintelor de evacuare din prezenta Anexa.

4. Dispensa de la cerintele privind prespalarea

La solicitarea comandantului navei, guvernul partii care primeste poate acorda o dispensa de
la prespalare, daca se convinge ca:

1. tancul descarcat este destinat sa fie reincarcat cu aceeasi substanta sau o alta
substanta compatibila cu cea dinainte si ca tancul nu va fi nici spalat si nici balastat
inaintea incarcarii sale, sau

2. tancul descarcat nu va fi nici spalat, nici balastat in mare. Prespalarea in conformitate
cu paragraful aplicabil din prezenta regula trebuie efectuata in alt port cu conditia
confirmarii in scris ca o instalatie de primire din acel port este disponibila si adecvata
in acest scop; sau

3. reziduurile de marfa vor fi eliminate printr-o metoda de ventilare aprobata de
Administratie in conformitate cu Apendicele 7 la prezenta Anexa.

5. Utilizarea agentilor de curatare sau a aditivilor

5.1 Daca pentru spalarea unui tanc se utilizeaza in locul apei un alt agent de spalare, cum
ar fi uleiul mineral sau un solvent clorurat, evacuarea acestui agent trebuie sa fie supusa
prevederilor din Anexa | sau Anexa |l care s-ar aplica acestui agent daca acesta ar fi transportat
ca marfa. Metodele de spalare a tancului care implica utilizarea acestui agent trebuie sa fie
indicate in Manual si aprobate de catre Administratie.

5.2 Daca in apa se adauga cantitati mici de aditivi de curatare (detergenti) pentru facilitarea
spalarii tancului, nu trebuie sa se utilizeze aditivi care contin componente din categoria de poluare
X, cu exceptia acelor componente care sunt imediat biodegradabile si au o concentratie mai mica
de 10% in aditivul de curatare. Nicio restrictie suplimentara nu trebuie sa se adauge la cele care
se aplica tancului respectiv, datorita marfii transportate anterior.

6. Evacuarea reziduurilor din Categoria X

6.1 Sub rezerva prevederilor paragrafului 1, se aplica urmatoarele prevederi:

1. Un tanc din care s-a descarcat o substanta din Categoria X trebuie sa fie prespalat
inainte ca nava sa paraseasca portul de descarcare. Reziduurile rezultate trebuie sa fie
evacuate intr-o instalatie de primire pana cand concentratia substantei in efluentul
evacuat in aceasta instalatie, indicata de analizele probelor de efluent luate de
inspector, este egala sau mai mica decat 0,1 % din greutate. Cand se atinge
concentratia ceruta, apa ramasa in urma spalarii trebuie sa continue sa fie evacuata in
instalatia de primire pana céand tancul se goleste. In Jurnalul de inregistrare a marfii
trebuie s& se consemneze in mod corespunzator aceste operatiuni si sa fie confirmate
de catre inspectorul mentionat la regula 16.1.

2. Orice cantitate de apa introdusa ulterior in tanc poate fi evacuata in mare in
conformitate cu standardele de evacuare din regula 13.2.

3. In cazul in care guvernul partii care primeste considerd ca, practic, nu este posibila
masurarea concentratiei de substanta in efluent farda a provoca intarzierea excesiva a
navei, acea parte poate accepta o altd metoda echivalenta in ceea ce priveste
obtinerea concentratiei cerute in regula 13.6.1.1, cu conditia ca:

1. tancul sa fie prespalat in conformitate cu o metoda aprobata de Administratie in
conformitate cu Apendicele 6 la prezenta Anexa; si

2. sa se consemneze in mod corespunzator in Jurnalul de inregistrare a marfii si sa se
confirme de catre inspectorul mentionat la regula 16.1.

7. Evacuarea reziduurilor din Categoriile Y si Z

7.1 Sub rezerva prevederilor paragrafului 1, se aplica urmatoarele prevederi:

1. In ceea ce priveste metodele de evacuare a reziduurilor pentru substantele din
Categoria Y sau Z, se aplica standardele de evacuare indicate in regula 13.2.

2. Daca descarcarea unei substante din Categoria Y sau Z nu se efectueaza in
conformitate cu Manualul, trebuie sa se faca o prespalare Tnainte ca nava sa
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paraseasca portul de descarcare, in afara de cazul in care se iau alte masuri

considerate satisfacatoare de catre inspectorul mentionat la regula 16.1 din prezenta

Anexa pentru a elimina reziduurile de marfa de la nava astfel incat sa se atinga

cantitatile specificate in prezenta Anexa. Apa de spalare a tancului care rezultd din

prespalare trebuie sa fie evacuata intr-o instalatie de primire din portul de descarcare

sau din alt port care are o instalatie de primire corespunzatoare cu conditia confirmarii

in scris ca instalatia de primire din acest port este disponibila si adecvata acestui scop.

3. Pentru substantele din Categoria Y cu o vascozitate mare sau care se solidifica, se

aplica urmatoarele prevederi:

1. se aplica metoda de prespalare indicata in Apendicele 6;

2. amestecul de reziduuri cu apa rezultat in timpul prespalarii trebuie sa fie evacuat
intr-o instalatie de primire pana la golirea tancului; si

3. orice cantitate de apa introdusa ulterior in tanc poate fi evacuata in mare in
conformitate cu standardele de evacuare din regula 13.2.

7.2. Cerinte cu privire la operatiunile de balastare si debalastare

7.2.1. Dupa descarcare si, daca se cere, dupa o prespalare, un tanc de marfa poate fi
balastat. Metodele de evacuare a acestui balast sunt indicate in regula 13.2.

7.2.2. Balastul introdus intr-un tanc de marfa care a fost spalat astfel incat balastul contine
mai putin de 1 ppm din substanta anterior transportata, poate fi evacuat in mare fara a tine
seama de debitul de evacuare, viteza navei si amplasarea orificilor de evacuare, cu conditia ca
nava sa nu se afle la mai putin de 12 mile fata de uscatul cel mai apropiat, iar adancimea apei
sa nu fie mai mica de 25 metri. Gradul de curatenie cerut a fost obtinut atunci cand s-a efectuat
0 prespalare, asa cum se specifica In Apendicele 6, si tancul a fost ulterior spalat cu un ciclu
complet al masinii de curatare in cazul navelor construite inainte de 1 iulie 1994 sau cu o
cantitate de apa care nu este mai mica decat cantitatea de apa calculata cu k=1,0.

7.2.3. Evacuarea in mare a balastului curat sau a balastului separat nu trebuie sa faca
obiectul cerintelor din prezenta Anexa.

8. Evacuarea in zona Antarcticii

8.1. Zona Antarcticii inseamna zona maritima situata la sud de paralela 60°S.

8.2. In zona Antarcticii este interzisa orice evacuare in mare a substantelor lichide nocive
sau a amestecurilor care contin astfel de substante.

Regula 14
Manualul privind metodele si instalatiile navei pentru evacuare

1. Fiecare nava autorizata sa transporte substante din categoria X, Y sau Z trebuie sa aiba
la bord un Manual aprobat de catre Administratie. Manualul trebuie s& aiba un format standard
conform Apendicelui 4 la prezenta Anexa. In cazul unei nave angajata in voiaje internationale la
bordul careia nu se utilizeaza nici engleza, nici franceza si nici spaniola, textul trebuie sa includa
o traducere intr-una dintre aceste limbi.

2. Scopul principal al Manualului este acela de a prezenta ofiterilor navei informatii cu privire
la instalatiile si toate metodele de operare referitoare la manipularea marfii, curatarea tancurilor,
manipularea reziduurilor si balastarea si debalastarea tancurilor de marfa, de care trebuie sa se
tind seama in vederea conformitatii cu cerintele prezentei Anexe.

Regula 15
Jurnalul de inregistrare a marfii

1. Fiecare nava careia i se aplica aceasta anexa trebuie sa aiba un Jurnal de inregistrare a
marfii. Fie ca face parte integranta din Jurnalul de bord oficial al navei, fie ca nu, acest jurnal
trebuie sa fie conform cu modelul prevazut in Apendicele 2 la prezenta Anexa.

2. Dupa incheierea oricarei operatiuni specificate in Apendicele 2 la prezenta Anexa,
operatiunea trebuie sa fie imediat inregistrata in Jurnalul de inregistrare a marfii.

3. In cazul unei evacuari accidentale a unei substante lichide nocive sau a unui amestec
care contine o astfel de substantd sau in cazul unei evacuari conform prevederilor regulii 3 din
prezenta Anexa, trebuie sa se consemneze in Jurnalul de inregistrare a marfii circumstantele si
motivele evacuarii.

4. Fiecare consemnare trebuie sa fie semnata de catre ofiterul sau ofiterii responsabili cu
respectiva operatiune si fiecare pagina trebuie sa fie semnatd de catre comandantul navei. La
navele care detin un Certificat international de prevenire a poluarii pentru transportul substantelor
lichide nocive in vrac sau un certificat conform celui mentionat in regula 7 din prezenta Anexa,
consemnarile in Jurnalul de inregistrare a marfii trebuie sa fie facute cel putin in limba engleza,
franceza sau spaniola. Daca se utilizeaza de asemenea consemnari intr-o limba nationala oficiala
a statului al carui pavilion nava este autorizata sa-l1 arboreze, aceasta trebuie sa prevaleze in caz
de litigiu sau dezacord.

5 Jurnalul de inregistrare a marfii trebuie sa fie pastrat intr-un loc usor accesibil pentru
inspectie si, exceptand navele fara echipaj remorcate, trebuie sa fie pastrat la bordul navei.
Acesta trebuie sa fie pastrat timp de trei ani de la data cand s-a facut ultima consemnare.
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6. Autoritatea competenta a Guvernului unei parti poate inspecta Jurnalul de inregistrare a
marfii, de la bordul oricarei nave careia i se aplica prezenta Anexa atunci cand nava se afla
intr-unul dintre porturile sale. Aceasta poate face o copie dupa orice consemnare din acest jurnal
si poate cere comandantului navei sa certifice fidelitatea acestei copii. Orice copie astfel facuta si
certificata de catre comandantul navei ca o copie fidela a unei consemnari din Jurnalul de
inregistrare a marfii trebuie sa fie admisa in orice procedura judiciara ca dovada a faptelor
specificate in consemnare. Inspectarea unui Jurnal de inregistrare a marfii si preluarea unei copii
certificate de catre autoritatea competenta in virtutea prezentului paragraf trebuie sa fie efectuate
cat mai expeditiv posibil, fara a cauza intarzierea excesiva a navei.

CAPITOLUL 6 — MASURI DE CONTROL LUATE DE STATELE PORTURILOR

Regula 16

Masuri de control

1. Guvernul fiecarei parti la Conventie trebuie sa numeasca sau sa autorizeze inspectori in
scopul punerii in aplicare a prezentei reguli. Inspectorii trebuie sa efectueze controlul in
conformitate cu procedurile de control elaborate de catre Organizatie.

2. In cazul in care un inspector numit sau autorizat de catre Guvernul partii la Conventie a
verificat daca o operatiune s-a efectuat in conformitate cu cerintele din Manual sau daca a
acordat o dispensa pentru o prespalare, atunci acest inspector trebuie sa faca o mentiune
corespunzatoare in Jurnalul de inregistrare a marfii.

3. Comandantul unei nave autorizate sa transporte substante lichide nocive in vrac trebuie
sad se asigure ca prevederile regulii 13 si ale prezentei reguli sunt respectate si ca Jurnalul de
inregistrare a marfii este completat in conformitate cu regula 15 ori de cate ori au loc operatiunile
mentionate in respectiva regula.

4. Un tanc care a transportat o substanta din Categoria X trebuie sa fie prespalat conform
regulii 13.6. Consemnarile corespunzatoare cu privire la aceste operatiuni trebuie sa fie facute in
Jurnalul de inregistrare a marfii si confirmate de catre inspectorul mentionat la paragraful 1 din
prezenta regula.

5. In cazul in care guvernul partii care primeste considera ca, practic, nu este posibila
masurarea concentratiei de substanta in efluent fara a provoca intarzierea excesiva a navei, acea
parte poate accepta metoda alternativa prevazuta in regula 13.6.3, cu conditia ca inspectorul
mentionat la paragraful 1 din prezenta regula sa certifice in Jurnalul de inregistrare a marfii ca:

1. tancul, instalatile sale de pompare si de tubulaturi au fost golite; si

2. prespalarea s-a efectuat in conformitate cu prevederile Apendicelui 6 la prezenta
Anexa; si

3. apa rezultata din aceasta prespalare a fost evacuata intr-o instalatie de primire si
tancul este gol.

6. La cererea comandantului navei, guvernul partii care primeste poate acorda o dispensa
navei pentru cerintele referitoare la prespalarea mentionata in paragrafele aplicabile din regula 13
atunci cand este respectata una dintre conditiile regulii 13.4.

7. Dispensa mentionata in paragraful 6 din prezenta regula poate fi acordata, numai de
catre guvernul partii care primeste, unei nave angajata in voiaje spre porturi sau terminale aflate
sub jurisdictia altor state care sunt parti la prezenta Conventie. In cazul in care se acorda o
astfel de dispensa, consemnarea corespunzatoare facuta in Jurnalul de inregistrare a marfii trebuie
sa fie confirmata de catre inspectorul mentionat la paragraful 1 din prezenta regula.

8. Daca descarcarea nu se efectueaza in conformitate cu conditile de pompare pentru
respectivul tanc, aprobate de catre Administratie si bazate pe Apendicele 5 la prezenta Anexa, pot
fi luate alte masuri considerate satisfacatoare de catre inspectorul mentionat in paragraful 1 din
prezenta regula pentru a elimina reziduurile de marfa de la nava astfel incat sa se atinga
cantitatile specificate in regula 12, dupa caz. Consemnari corespunzatoare trebuie sa fie facute in
Jurnalul de inregistrare a marfii.

9. Controlul Statului Portului cu privire la cerinfele de operare

9.1. O nava care se gaseste intr-un port al unei alte parti este supusa unei inspectii
efectuate de catre functionari autorizati legal de acea parte in scopul verificarii aplicarii cerintelor
de operare prevazute in prezenta Anexa, atunci cand exista motive evidente de a considera ca
echipajul sau comandantul nu este familiarizat cu metodele esentiale aplicabile la bord in legatura
cu prevenirea poluarii cu substante lichide nocive.

9.2. In conditiile prevazute la paragraful 9.1 al prezentei reguli, partea trebuie sa ia masurile
necesare pentru a impiedica plecarea navei pana cand nu va fi fost remediata situatia conform
cerintelor prezentei Anexe.

9.3. Procedurile referitoare la controlul efectuat de catre statul portului, prevazute in articolul 5
al prezentei Conventii se aplica in cazul prezentei reguli.

9.4. Nicio prevedere a prezentei reguli nu trebuie sa fie interpretatd ca limitdnd drepturile si
obligatiile unei parti care efectueaza controlul cu privire la cerintele de operare prevazute in mod
expres in prezenta Conventie.
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CAPITOLUL 7 — PREVENIREA POLUARII REZULTATE iN URMA PRODUCERII
UNUI EVENIMENT CARE IMPLICA SUBSTANTE LICHIDE NOCIVE

Regula 17

Planul de urgenta de bord in cazul poluarii marine cu substante lichide nocive

1. Fiecare nava cu un tonaj brut de 150 si mai mult, care este certificata ca apta sa
transporte substante lichide nocive in vrac, trebuie sa aiba un plan de urgenta de bord in cazul
poluarii marine cu substante lichide nocive aprobat de catre Administratie.

2. Un astfel de plan trebuie sa se bazeze pe Liniile directoare elaborate de catre
Organizatie si sa fie scris in limba sau limbile intelese de comandant si ofiteri. Planul trebuie s&
includa cel putin:

1. procedura bazata pe Liniile directoare elaborate de Organizatie care trebuie urmata de
comandant sau alte persoane responsabile de pe nava in vederea raportarii unui
eveniment de poluare cu substante lichide nocive, asa cum se prevede in articolul 8 si
in Protocolul | ale prezentei Conventii;

2. lista autoritatilor sau persoanelor ce vor fi contactate in cazul unui eveniment de
poluare cu substante lichide nocive;

3. o descriere detaliata a masurilor care trebuie sa fie luate imediat de catre persoanele
de la bord pentru reducerea sau controlul evacudrii de substante lichide nocive ca
urmare a producerii unui eveniment; Si

4. procedurile si punctul de contact de pe nava pentru coordonarea actiunii de la bord cu
autoritatile nationale si locale in vederea combaterii poluarii.

3. In cazul navelor carora li se aplici de asemenea regula 37 din Anexa | la Conventie,
acest plan poate fi combinat cu planul de urgenta de bord in cazul poluarii cu hidrocarburi, cerut
conform regulii 37 din Anexa | la prezenta Conventie. In acest caz, titlul acestui plan trebuie sa
fie ,Plan de urgenta de bord in cazul poluarii marine*.

CAPITOLUL 8 — INSTALATII DE PRIMIRE

Regula 18

Instalatii de primire si instalatii de descarcare a marfii in terminal

1. Guvernul fiecarei parti la Conventie se angajeaza sa asigure ca sunt prevazute instalatii
de primire care corespund necesitatilor navelor ce utilizeaza porturile, terminalele sau porturile sale
de reparatii, dupa cum urmeaza:

1. porturile si terminalele implicate in manipularea marfurilor pentru nave trebuie sa aiba
instalatii corespunzatoare de primire a reziduurilor si amestecurilor care contin reziduuri
de substante lichide nocive ca urmare a aplicarii prezentei Anexe, fara a produce
intarzierea excesiva a navelor respective; si

2. porturile de reparatii de nave care executa reparatii la navele cisterna pentru NLS
trebuie sa aiba instalatii corespunzatoare pentru primirea, de la navele care fac escala
in acel port, a reziduurilor si amestecurilor ce contin substante lichide nocive.

2. Guvernul fiecarei parti trebuie sa stabileasca tipurile de instalatii prevazute in sensul
paragrafului 1 din prezenta regula pentru fiecare port de incarcare si de descarcare a marfii, in
fiecare terminal si in fiecare port de reparatii de nave de pe teritoriile sale si sa informeze
Organizatia despre aceasta.

3. Guvernele partilor la Conventie ale caror linii de coasta delimiteaza orice zona speciala
determinata trebuie sa convina si sa stabileasca impreuna data la care trebuie sa fie indeplinita
cerinta din paragraful 1 din prezenta reguld si data de la care vor avea efect cerintele aplicabile
ale paragrafelor din regula 13 referitoare la aceasta zona si vor comunica Organizatiei data astfel
stabilitd cu cel putin sase luni Tnainte de implinirea acestei date. Apoi, Organizatia trebuie sa
comunice imediat aceasta data tuturor partilor.

4. Guvernul fiecarei parti la Conventie trebuie sa se angajeze sa verifice ca terminalele
pentru descarcarea marfii sunt prevazute cu instalatii care faciliteaza golirea tancurilor de marfa
ale navelor ce descarca substante lichide nocive in aceste terminale. Furtunurile de marfa si
tubulaturile terminalului, care contin substantele lichide nocive primite de la nave, nu trebuie sa
permita returul acestora la nava.

5. Fiecare parte trebuie sa comunice Organizatiei, in scopul informarii partilor interesate
asupra oricarui caz in care instalatiile cerute conform paragrafului 1 sau aranjamentele prevazute
la paragraful 3 din prezenta reguld se presupune ca nu sunt corespunzatoare.
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Produsele sunt atribuite Categoriilor de poluare pe baza unei evaluari a proprietatilor lor asa
pentru pericole, dupa cum se indica in tabelul de mai jos:

APENDICI LA ANEXA Nr. 1l

APENDICELE 1
LINII DIRECTOARE PENTRU CLASIFICAREA iN CATEGORII

A SUBSTANTELOR LICHIDE NOCIVE

E2
D3 Efecte
Efecte pe asupra florei
Al A2 B1 B2 : !
Norma Bio- Bio- Toxicitate Toxicitate terr;seun rlgng $:nf:rli1r?:' Categoria
acumulare degradare acuta cronica sénépt)étii si asupra
’ habitatului
bentonic
1 =5
2 =4 4 X
3 NR 4
4 =>4 NR CMRTNI
5
6
7
8 =4 NR Nu 0 Y
9 > 1
10 Fp, F sau S
Daca nu
sunt
anorganice
11 CMRTNI
12 Orice produs care nu respecta criteriile regulilor 1—11 si 13. 4
13 Toate produsele se identifica astfel: < 2 in coloana A1; R in coloana A2; (03]
spatiu liber in coloana D3; fara Fp, F sau S (daca nu sunt organice)
in coloana E2; si 0 (zero) in toate celelalte coloane ale profilului GESAMP
pentru pericole.

Legenda abrevierilor din Procedura GESAMP revizuita pentru evaluarea pericolului

Coloanele A si B — Mediu acvatic

A B
Bioacumulare si biodegradare Toxicitate acvatica
Poz. At1* A2* B1* B2*
Bioacumulare Biodegradare Toxicitate acuta Toxicitate cronica

log Pow BCF LC/EC/IC;, (mg/l) NOEC (mg/l)
0 |< 1 sau>ca.7 |nu este masurabil | R: biodegradabil > 1000 > 1
1 =1 — <2 =1 — <10 imediat > 100 — < 1000 >01— <1
2 =2 — <3 =10 — < 100 > 10 — < 100 > 0,01 — =< 0,1
3 =3 —>4 = 100 — < 500 | NR: Nu este >1— <10 > 0,001 — =< 0,01
4 =24 — <5 = 500 — < 4000 | biodegradabil >01 — <1 < 0,001
5 =5 > 4000 imediat > 0,01 — < 0,1
6 < 0,01
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Coloanele C si D — Sanatatea omului (Toxicitate pentru mamifere)

C D
i 5 : Iritare, coroziune si efecte pe termen lung
Toxicitate acuta la mamifere asupra sanatatii
c1 c2 c3 D1 D2 D3*
Poz Toxicitate Toxicitate Toxicitate Iritarea pielii Iritarea Efecte pe termen
. pe cale orala pe cale cutanata la inhalare si ochilor si lung asupra
LD, (mg/kg) LD, (mg/kg) LCg, (mg/) coroziune coroziune sanatatii
0 > 2000 >2000 > 20 fara iritare | fara iritare | C — Cancerigen
1 |> 300 — < 2000|>1000 — < 2000 >10 — < 20| usor iritant |usor iritant| M — Mutagen
2 | >50 — =300 [>200 — =1000| >2 — <10 iritant iritant R — Toxicitate pt.
3 >5 — <50 >50 — <200 | >0,5 — =<2 3 puternic puternic reproducere
iritant sau iritant S — Sensibilizant
coroziv A — Pericol de
3A Corr.(< 4hr) aspiratie
3B Corr.(= t1hr) T — Toxicitate
3C Corr.(= 3m) sistemica
pentru
anumite
organe tinta
L — leziuni
pulmonare
N — Neurotoxic
| — Imunotoxic
4 <5 < 50 <05
Coloana E Interferente cu alte utilizari ale marii
E1 E2* _E3 . .
Alterare Efecte fizice asupra florei si faunei Interferenta cu pitorescul locurilor costiere
$i asupra habitatelor bentonice Pozitie Descriere si masuri luate
NT: Fara alterare | Fp: Substanta persistenta 0 fara interferenta
(negativ care pluteste fara avertizare
o 12";?::2!’6) E_: Substantd care pluteste 1 jenare usoar
" (pozitiv S : Substanta care se scufunda avertizare fara inchiderea locului
la testare) 2 jenare moderata
posibila inchidere a locului
3 jenare extrema
inchiderea locului
APENDICELE 2

MODEL DE JURNAL DE iINREGISTRARE A MARFII PENTRU NAVELE CARE TRANSPORTA
SUBSTANTE LICHIDE NOCIVE IN VRAC

JURNAL DE INREGISTRARE A MARFII PENTRU NAVELE CARE TRANSPORTA SUBSTANTE
LICHIDE NOCIVE IN VRAC

Numele navei

Numarul sau literele distinctive

NUMBIUL IO . e e e e e e e

Tonajul brut

Perioada de la

*Aceste coloane se utilizeaza pentru a defini categoriile de poluare.
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N T 0121 LT 0 = LY=o
Numarul sau literele diStiNCHIVE .......o.oiniiei e e aeaas
VEDERE iN PLAN A TANCURILOR DE MARFA
SI A TANCURILOR DE REZIDUURI
(a se completa la bord)

Identificare 5 apacil_al_e
tancuri
i e
Compartiment pompe j ; I__“__,,ﬂ----f""::_:'.- e
i
E
t

(Indicati capacitatea fiecarui tanc in metri cubi)

83



84

MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 396 bis/12.V1.2007
INTRODUCERE

Urmatoarele pagini contin o lista completa cu informatii asupra operatiunilor privind marfa si
balastul care trebuie, dupa caz, sa fie consemnate in Jurnalul de inregistrare a marfii, pentru
fiecare tanc, in conformitate cu regula 15.2 din Anexa Il la Conventia internationala din 1973 pentru
prevenirea poludrii de catre nave (MARPOL 73/78), asa cum a fost modificata de Protocolul din 1978
referitor la aceasta, asa cum a fost modificata. Informatiile au fost grupate pe operatiuni, fiecare
operatiune fiind indicata printr-o litera.

Atunci cand se fac consemnari in Jurnalul de inregistrare a marfii, trebuie sa se indice in
coloanele corespunzatoare data, codul operatiunii si numarul rubricii si trebuie inscrise in spatiile
libere informatiile cerute in ordinea cronologica a operatiunilor.

Consemnarile corespunzatoare fiecarei operatiuni incheiate trebuie sa aiba data si semnatura
ofiterului sau ofiterilor responsabili si, daca este cazul, a inspectorului autorizat de catre autoritatea
competenta a statului in care nava este descarcata. Fiecare pagina completata trebuie sa fie
contrasemnata de comandantul navei.

Lista informatiilor care urmeaza a fi inregistrate

Trebuie sa fie consemnate operatiunile care implica toate categoriile de substante.

(A) incarcarea marfii
1. Locul de incarcare
2. ldentificarea tancului (tancurilor), denumirea si categoria (categoriile) substantei
(substantelor).

(B) Transferul intern al marfii

3. Denumirea si categoria marfii (marfurilor) transferate.
4. lIdentificarea tancurilor:
1. de la:
2. la:
5. Tancul (tancurile) de la pct. 4.1 a fost golit (au fost golite)?
6. Daca nu, cantitatea ramasa in tanc (tancuri).

(C) Descarcarea marfii

7. Locul de descarcare.
8. lIdentificarea tancului (tancurilor) descarcat (descarcate).
9. Tancul (tancurile) a fost descarcat (au fost descarcate) complet?

1 Daca da, confirmati ca operatiunile de descarcare si de golire au fost efectuate in
conformitate cu Manualul privind metodele si instalatiile navei pentru evacuare (si
anume: canarisire, asieta, temperatura de golire).

2 Daca nu, cantitatea ramasa in tanc (tancuri).

10. Manualul privind metodele si instalatiile navei pentru evacuare prevede o prespalare cu
evacuare ulterioara in instalatile de primire?
11. Defectarea instalatiei de pompare si/sau de golire:

1. ora si natura defectarii;

2. cauzele defectarii;

3. ora la care instalatia a fost repusa in functiune.

(D) Prespalarea obligatorie in conformitate cu Manualul privind metodele si instalatiile navei
pentru evacuare

12. Identificati tancul (tancurile), denumirea si categoria (categoriile) substantei
(substantelor).

13 Metoda de spalare:
1. numarul masinilor de curatare per tanc;
2. durata spalarii/ciclurilor de spalare;
3. spalare calda/rece.
14. Reziduuri provenite din prespalare transferate la:
1. instalatia de primire din portul de descarcare (identificati portul)*;
2. alta instalatie de primire (identificati portul)*.
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(E) Curatarea tancurilor de marfa, exceptand prespalarea obligatorie (alte operatiuni de
prespalare, spalare finala, ventilare etc.)

15. Mentionati ora, identificati tancul (tancurile), denumirea si categoria (categoriile)
substantei (substantelor) si precizati:
1. metoda de spalare utilizata;
2. agentul (agentii) de curatare (indicati agentul (agentii) si cantitatile);
3. metoda de ventilare utilizata (precizati numarul de ventilatoare utilizate, durata de
ventilare).
16. Apa de spalare a tancurilor a fost transferata:
1.1n mare;
2. intr-o instalatie de primire (identificati portul)*);
3. in tancul de colectare a reziduurilor (identificati tancul).

(F) Evacuarea in mare a apei de spalare a tancurilor

17. Identificati tancul (tancurile):
1. Apa de spalare a tancurilor a fost evacuata in timpul curatarii tancului (tancurilor)?
Daca da, atunci mentionati cu ce rata.
2. Apa de spalare a tancurilor a fost evacuata dintr-un tanc pentru colectarea
reziduurilor? Daca da, mentionati cantitatea si rata de evacuare.
18.Ora la care a inceput si s-a oprit pomparea.
19. Viteza navei in timpul evacuarii.

(G) Balastarea tancurilor de marfa

20. Identificarea tancului (tancurilor) balastate.
21. Ora de incepere a balastarii.

(H) Evacuarea apei de balast din tancurile de marfa

22. Identificarea tancului (tancurilor).
23. Evacuarea balastului:
1.1n mare;
2.1n instalatii de primire (identificati portul)*).
24.0Ora la care a inceput si s-a oprit evacuarea balastului.
25. Viteza navei in timpul evacuarii.

(I) Evacuari accidentale sau alte evacuari exceptionale

26. Ora la care s-a produs evacuarea.
27. pantitatea aproximativa, substanta (substantele) si categoria (categoriile).
28. Imprejurarile evacuarii sau scurgerii si observatii generale.

(J) Controlul efectuat de inspectori autorizati

29. |dentificarea portului.

30. Identificarea tancului (tancurilor), substantei (substantelor), categoriei (categoriilor)
evacuate la uscat.

31. A (au) fost golit (golite) tancul (tancurile), pompa (pompele) si instalatia (instalatiile) de
tubulaturi?

32. S-a efectuat o prespalare in conformitate cu Manualul privind metodele si instalatiile
navei pentru evacuare?

33. S-a evacuat la uscat apa de la prespalarea tancului si tancul este gol?

34. S-a acordat o dispensa cu privire la prespalarea obligatorie.

35. Motivele dispensei.

36. Numele si semnatura inspectorului autorizat.

37. Organizatia, compania, agentia guvernamentalda pentru care lucreaza inspectorul.

*) Comandantii navelor trebuie sa obtina de la operatorul instalatiilor de primire, care includ barje si autocisterne,
0 nota sau o carte tehnica in care se precizeaza cantitatea de apa de spalare a tancurilor evacuata, precum si ora si
data evacuarii. Nota sau cartea tehnica trebuie tinute impreuna cu Jurnalul de inregistrare a marfii.
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(K) Operatiuni suplimentare si observatii
NUMEIE NAVEI: ..ttt e ottt e e oottt e e e e e bt e e oo s b et e e e e ab b et e e e anbe e e e e e nbee e e e e annees
Numarul sau literele distinctive

Numarul IMO:

OPERATIUNI PRIVIND MARFA/BALASTUL

Data Codul Rubrica inregistrarea operatiunilor/semnatura ofiterului responsabil/
(litera) (numarul) numele si semnatura inspectorului autorizat

Semnatura comandantului........................

APENDICELE 3

MODEL DE CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PREVENIRE AAPOLUARII
PENTRU TRANSPORTUL SUBSTANTELOR LICHIDE NOCIVE IN VRAC

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PREVENIRE A POLL!Z\RII
PENTRU TRANSPORTUL SUBSTANTELOR LICHIDE NOCIVE IN VRAC

Emis in conformitate cu prevederile Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea
poluarii de catre nave, modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta, asa cum a fost
amendat, (denumita in continuare ,Conventia“), sub autoritatea Guvernului:

(titlul oficial complet al persoanei sau al organizatiei competente
autorizate conform prevederilor Conventiei)
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Caracteristicile navei*)

T =T LI g = VL= T

NUMArul sau [terele diSHNCHIVE .......coooveee et e e e e e e e e e e e e e enaans

NUMBIUL IO ettt e e e et e e e e e et e e e e e et e e e e e e e e e e e e eeeeea e e eeeeenaans

POrtul de TNFEGISIFAIE ..o e

10} = 0| o U PSR

SE CERTIFICA PRIN PREZENTUL:

1.

2.

Ca nava a fost inspectata in conformitate cu prevederile regulii 8 din Anexa Il la
Conventie.

Ca in urma inspectiei s-a constatat ca structura, echipamentul, instalatiile, armaturile,
amenajarile si materialul navei si starea acestora sunt satisfacatoare din toate punctele de
vedere si ca nava este in conformitate cu cerintele pertinente din Anexa Il la Conventie.
Ca nava a fost prevazuta cu un Manual in conformitate cu normele referitoare la metodele
si instalatile navei pentru evacuare, asa cum se cere in regula 14 din Anexa Il la
Conventie si ca amenajarile si echipamentul navei prevazute in Manual sunt satisfacatoare
din toate punctele de vedere.

Ca nava corespunde cerintelor din Anexa Il la MARPOL 73/78 pentru transportul
urmatoarelor substante lichide nocive in vrac, cu conditia respectarii tuturor prevederilor
pertinente din Anexa II.

Conditii de transport Categoria

Substante lichide nocive (numerele tancurilor etc.) de poluare

Se va continua pe pagini suplimentare semnate si datate

Prezentul certificat este valabil pana la .........ccccoiiiiiiiiiiie sub rezerva inspectiilor
prevazute conform regulii 8 din Anexa Il la Conventie.

Data finalizarii inspectiei pe care se bazeaza emiterea acestui certificat (zz/ll/aaaa): ..................

L=t 0L ES T T

(Data emiterii) (Semnatura persoanei oficiale autorizate

legal sa emita certificatul)

(Sigiliul sau stampila, dupa caz, a autoritatii care emite certificatul)

CONFIRMAREA INSPECTIILOR ANUALE SI INTERMEDIARE

SE CERTIFICA PRIN PREZENTUL c4&, in urma inspectiei previzute de regula 8 din Anexa I
la Conventie, s-a constatat ca nava satisface prevederile pertinente ale Conventiei:

Inspectia anuala: Semnatura

(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)
Locul
Data (zz/ll/aaaa):

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupad caz)

*) in mod alternativ, caracteristicile navei se pot trece orizontal, in casete.
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Inspectia anuala*)/intermediara*): Semnatura

(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)
Locul

Data (zz/ll/aaaa):

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

Inspectia anuala*)/intermediara*®): Semnatura

(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)
Locul

Data (zz/ll/aaaa):

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupd caz)

Inspectia anuala: Semnatura

(Semnatura persoanei oficiale autorizate legal)
Locul

Data (zz/ll/aaaa):

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupd caz)

INSPECTIA ANUALA/INTERMEDIARA iN CONFORMITATE CU REGULA 10.8.3

SE C_ERTIFICA PRIN PREZENTUL ca, i

in urma inspectiei anuale/intermediare*) efectuate in

conformitate cu regula 10.8.3 din Anexa Il la Conventie, s-a constatat ca nava respecta
prevederile pertinente ale Conventiei.

LOCUL et
Data (zz/ll/aaaa): .......ccccoevemieiiiiiiieeeeee e

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

CONFIRMAREA EXTINDERII VALABILITATII CERTIFICATULUI
DACA ACESTA ESTE VALABIL MAI PUTIN DE ‘CINCI ANI, IN CAZUL
iN CARE SE APLICA REGULA 10.3

Nava respecta prevederile pertinente ale Conventiei si, in conformitate cu regula 10.3 din
Anexa Il la Conventie, prezentul certificat trebuie sa fie acceptat ca fiind valabil pana la

LOCUL e
Data (zz/ll/aaaa): .....ccccoeveeeeieeeeeeeeeeccieeeee e e

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupd caz)

CONFIRMAREA EXTINDERII VALABILITATII CERTIFICATULUI
iN CAZUL iN CARE S-A FINALIZAT INSPECTIA DE REINNOIRE SIiN CAZUL
iN CARE SE APLICA REGULA 10.4

Nava satisface prevederile pertinente ale Conventiei si, in conformitate cu regula 10.4 din
Anexa Il la Conventie, prezentul certificat trebuie sa fie acceptat ca fiind valabil pana la

Semnat

LOCUI e
Data (zz/ll/aaaa): .....ccccceeeeeeeeeeeeiieiicciiiieeee e

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

*) Se elimina, dupa caz.
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CONFIRMAREA EXTINDERII VALABILITATII CERTIFICATULUI
PANA CAND NAVA AJUNGE iN PORTUL DE INSPECTIE SAU
PENTRU O PERIOADA DE GRATIE iN CAZUL iN CARE
SE APLICA REGULA 10.5 SAU REGULA 10.6

Prezentul certificat, in conformitate cu regula 10.5 sau regula 10.6*) din Anexa Il la Conventie,
trebuie sa fie acceptat ca fiind valabil pana la

SEMNAL o

LOCUL e
Data (zz/I1/aa@a): .......ccoovceeieiiiiiieeeeee e

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

CONFIRMARE PENTRU AVANSAREA DATEI DE ANIVERSARE
IN CAZUL iN CARE SE APLICA REGULA 10.8

in conformitate cu regula 10.8 din Anexa Il la Conventie, noua datd de aniversare este ........

1= 014 = ST

LOCUI e
Data (zz/11/a28a): ...c.cevveiiiiiiie et

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

In conformitate cu regula 10.8 din Anexa Il la Conventie, noua data de aniversare este ........

LOCUI e
Data (zz/Il/aaaa): .....ccccceeeeeeeeeiiieiiiiieeeeeee e

(Sigiliul sau stampila autoritatii, dupa caz)

*) Se elimina dupa caz.

Nota 1:

Nota 2:

APENDICELE 4

FORMATUL STANDARD PENTRU MANUALUL PRIVIND
METODELE SI INSTALATIILE NAVEI PENTRU EVACUARE

Formatul se compune dintr-o introducere standard si un cuprins al principalelor
sectiuni din fiecare capitol. Aceasta parte standard trebuie sa fie reprodusa in
Manualul fiecarei nave. Aceasta trebuie sa fie urmata de cuprinsul fiecarui capitol
asa cum a fost pregatit pentru nava respectiva. in cazul in care un capitol nu se
aplica, trebuie sa fie facuta mentiunea ,Nu“ astfel incat sa nu se intrerupa
numerotarea, asa cum cere formatul standard. Daca sectiunile din formatul
standard sunt tiparite cu caracter italic, informatia ceruta trebuie detaliata pentru
nava respectiva. Cuprinsul trebuie sa fie diferit de la o nava la alta datorita
constructiei, tipului de transport si marfurilor destinate. Daca textul nu este tiparit
cu caracter jtalic, atunci acest text din formatul standard trebuie sa fie copiat in
Manual fara nicio modificare.

Daca Administratia cere sau accepta informatii si instructiuni de operare inscrise
suplimentar fata de acelea indicate in formatul standard, acestea trebuie sa fie
incluse in Addendum-ul D la Manual.
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FORMAT STANDARD

MANUALUL PRIVIND METODELE SI INSTALATIILE NAVEI PENTRU EVACUARE
PREVAZUT DE ANEXA Il LA MARPOL 73/78

NUMBIE NMAVEI o e e e e et et
Numarul sau literele diStinCtIVE ..o e
AN TU T = L 11 PP
POrUl de TNIEGISIIArE. ... i it aas
Stampila de aprobare a Administratiei:

INTRODUCERE

1. Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poludrii de catre nave, asa cum a fost
modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (denumita in continuare MARPOL 73/78) a
fost elaboratda in scopul prevenirii poluarii mediului marin prin evacuarile in mare de la nave a
substantelor daunatoare sau a efluentilor care contin astfel de substante. In acest scop, MARPOL
73/78 contine sase anexe in care sunt date reguli detaliate cu privire la operatiunile efectuate la
bordul navei si evacuarea in mare sau emisia in atmosfera a substantelor daunatoare din sase
grupe principale, si anume Anexa | (hidrocarburi minerale), Anexa Il (Substante lichide nocive
transportate in vrac), Anexa Ill (Substante daunatoare transportate sub forma ambalatd), Anexa IV
(Ape uzate), Anexa V (Gunoi) si Anexa VI (Poluarea atmosferei).

2. Regula 13 din Anexa Il la MARPOL 73/78 (denumita in continuare Anexa Il) interzice
evacuarea in mare a substantelor lichide nocive din Categoriile X, Y sau Z sau a apei de balast,
a apelor de spalare a tancurilor sau a altor reziduuri sau amestecuri care contin astfel de
substante, cu exceptia evacuarilor care se efectueaza in conformitate cu conditiile stabilite care
includ metode si instalatii bazate pe standardele elaborate de catre Organizatia Maritima
Internationala (IMO) pentru a garanta respectarea criteriilor stabilite pentru fiecare categorie de
substante.

3. Anexa Il impune ca fiecare nava care este certificata aptd pentru transportul substantelor
lichide nocive in vrac sa aiba un Manual privind metodele si instalatiile navei pentru evacuare,
denumit in continuare Manual.

4. Prezentul Manual a fost intocmit in conformitate cu prevederile Apendicelui 4 la Anexa Il si
se refera la aspecte privind protectia mediului marin pentru operatiunile de curatare a tancurilor de
marfa si de evacuare a reziduurilor si a amestecurilor care rezulta dupa efectuarea acestor
operatiuni. Manualul nu este un ghid de sigurantda si, pentru a elucida problemele referitoare la
siguranta, este necesar sa se faca referire la alte publicatii.

5. Scopul Manualului este acela de a identifica instalatiile si echipamentul necesare pentru
indeplinirea cerintelor Anexei Il si de a prezenta ofiterilor din componenta echipajului navei toate
metodele de operare cu privire la operatiunile de manipulare a marfii, curatarea tancurilor,
operatiunile cu reziduuri, evacuarea reziduurilor, balastarea si debalastarea de care trebuie sa se
tind seama pentru a respecta cerintele Anexei Il.

6. Suplimentar, acest Manual, impreund cu Jurnalul de inregistrare a marfii si Certificatul emis
conform Anexei II*), va fi utilizat de catre Administratii in scopul controlului privind conformitatea
deplina a acestei nave cu cerintele Anexei Il.

7. Comandantul navei trebuie sa se asigure ca nu s-a produs nicio evacuare in mare a
reziduurilor de marfa sau a amestecurilor de apa cu reziduuri, care contin substante din categoria
X, Y sau Z, in afara de cazul in care aceste evacuari se efectueaza in deplind concordanta cu
metodele de operare prevazute in prezentul Manual.

8. Prezentul Manual a fost aprobat de catre Administratie si nicio modificare sau revizuire nu
se va face la nicio parte fara aprobarea prealabilda a Administratiei.

*) Include numai Certificatul emis respectivei nave: si anume Certificatul international de prevenire a poludrii pentru
transportul substantelor lichide nocive in vrac sau Certificatul de conformitate pentru transportul produselor chimice
periculoase in vrac sau Certificatul international de conformitate pentru transportul produselor chimice periculoase in vrac.
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CUPRINSUL SECTIUNILOR

1 Principalele elemente ale Anexei Il la MARPOL 73/78

2. Descrierea echipamentului si a instalatiilor navei

3. Metode de descarcare a marfii si de golire a tancului

4. Metode privind curatarea tancurilor de marfa, evacuarea reziduurilor, balastarea si

debalastarea
5. Informatii si metode

SECTIUNEA 1 Principalele elemente ale Anexei Il la MARPOL 73/78

1.1. Cerintele Anexei Il se aplica tuturor navelor care transporta substante lichide nocive in
vrac. Substantele care prezinta pericol pentru mediul marin se impart in trei categorii: X, Y si Z.
Substantele din categoria X sunt acelea care prezintd cel mai mare pericol pentru mediul marin,
in timp ce substantele din categoria Z sunt acelea care prezinta cel mai mic pericol.

1.2. Anexa |l interzice evacuarea in mare a oricarui efluent care contine substante care intra
sub incidenta acestor categorii, cu exceptia cazului in care evacuarea se efectueaza in conditii
stabilite in mod detaliat pentru fiecare categorie. Aceste conditii includ, dup@ caz, parametrii
urmatori:

cantitatea maxima de substante per tanc care poate fi evacuata in mare;
viteza navei in timpul evacuarii;

distanta minima de la uscatul cel mai apropiat in timpul evacuarii;
adancimea minima a marii in timpul evacuarii; si

necesitatea efectuarii evacuarii sub linia de plutire.

USRSl

1.3. Pentru anumite zone maritime, numite ,zone speciale“ se aplica criterii de evacuare mult
mai stringente. Conform Anexei Il, zona speciala este zona Antarcticii.

1.4. Anexa Il impune ca fiecare nava sa fie prevazuta cu instalatii de pompare si tubulaturi
care asigura ca in fiecare tanc, destinat transportului substantelor din categoria X, Y si Z, sa
ramana, dupa descarcare, o cantitate de reziduuri care sa nu o depaseasca pe cea indicata in
Anexa. Pentru fiecare tanc destinat transportului acestor substante trebuie sa se stabileasca
cantitatea de reziduuri. Numai in cazul in care cantitatea de reziduuri este mai mica decéat
cantitatea indicata in Anexa, tancul poate fi aprobat pentru transportul substantelor din categoria
X, Y sau Z.

1.5. Suplimentar fata de conditile mai sus mentionate, Anexa Il contine o cerinta importanta cu
privire la faptul ca operatiunile de evacuare a reziduurilor de la o anumitd marfa si unele
operatiuni de curatare a tancurilor si de ventilare se pot efectua numai in conformitate cu
metodele si instalatiile aprobate.

1.6. Pentru ca cerinta paragrafului 1.5 sa poata fi respectatd, Manualul contine in sectiunea 2
toate caracteristicile echipamentului si instalatiilor navei, in sectiunea 3 metodele de operare
pentru descarcarea marfii si golirea tancului, iar in sectiunea 4 metodele pentru evacuarea
reziduurilor de marfa, spalarea tancurilor, colectarea reziduurilor, balastarea si debalastarea care
se pot aplica substantelor al caror transport nava este certificatda ca apta sa-I efectueze.

1.7. Utilizarea metodelor indicate in acest Manual permite asigurarea respectarii de catre nava
a tuturor cerintelor din Anexa Il la MARPOL 73/78.
SECTIUNEA 2 Descrierea echipamentului si a instalatiilor navei

2.1. Aceasta sectiune contine informatii detaliate cu privire la echipamentul si instalatile navei
necesare pentru ca echipajul sa poata urma metodele de operare indicate la sectiunile 3 si 4.

2.2. Amenajarea generala pe nava si descrierea tancurilor de marfa

Aceasta sectiune trebuie sa contina o scurta descriere a tronsonului de marfa al navei,
caracteristicile principale ale tancurilor de marfa si dispunerea lor.

Se vor include planul general al navei sau desene schematice in care sunt indicate dispunerea
generala pe nava si numerotarea tancurilor de marfa si instalatiile pentru incalzirea marfii.
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Descrierea instalatiilor de pompare si a tubulaturilor de marfa si a instalatiei de golire

Aceasta sectiune trebuie sa contind o descriere a instalatiilor de pompare si a tubulaturilor de
marfa si a instalatiei de golire. Se vor prevedea urmatoarele planuri generale sau desene
schematice care vor fi insotite, daca este necesar, de indicatii textuale:

1. tubulaturile de marfa cu indicarea diametrelor lor;

2. instalatiile de pompare marfa cu indicarea capacitatii pompelor;

3. tubulaturile instalatiei de golire cu indicarea diametrelor lor;

4. instalatiile de pompare ale instalatiei de golire cu indicarea capacitatii pompelor;

5. amplasarea punctelor de aspiratie a tubulaturilor de marfa si a tubulaturilor de golire din
interiorul fiecarui tanc de marfa;

6. daca exista un put de aspiratie, amplasarea si volumul acestuia;

7. tubulatura de drenare si instalatii de golire sau de purjare; si

8. cantitatea si presiunea azotului sau ale aerului necesare pentru purjarea tubulaturii, daca se
utilizeaza.

Descrierea tancurilor de balast, a instalatiilor de pompare si a tubulaturilor de balast

Aceasla sectiune trebuie sa contind o descriere a tancurilor de balast, a instalatiilor de pompare
si a tubulaturilor de balast.

Trebuie sa se prevada planuri sau desene schematice si tabele care prezinta:

1. amenajarea generala, cu indicarea tancurilor de balast separat si a tancurilor de marfa care
pot fi utilizate ca tancuri de balast, impreuna cu capacitatile lor (in m®);

2. schema instalatiei tubulaturii de balast;

3. capacitatea de pompare pentru acele tancuri de marfa care pot fi utilizate, de asemenea, ca
tancuri de balast; si

4. toate racordurile intre tubulatura instalatiei de balast si sistemul orificiilor de evacuare imerse.

Descrierea tancurilor specializate de reziduuri impreuna cu pompele si tubulaturile
aferente

Aceasta sectiune trebuie sd contind o descriere a tancurilor specializate de reziduuri, daca
exista, impreuna cu pompele si tubulaturile aferente. Trebuie sa se prevada planuri sau desene
schematice care prezinta:

1. care sunt tancurile utilizate ca tancuri specializate de reziduuri, impreund cu capacitatile lor;

2. pompele si tubulaturile tancurilor specializate de reziduuri impreuna cu diametrele
tubulaturilor si racordurile lor la orificiile de evacuare imerse.

Descrierea orificiilor de evacuare imerse pentru efluentii care contin substante lichide
nocive

Aceasta sectiune trebuie sa contind informatii cu privire la amplasarea si debitul maxim al
orificiului (orificiilor) de evacuare imers (imerse) si la racordurile tancurilor de marfa si ale
tancurilor de reziduuri cu aceste orificii. Trebuie sa se prevada planuri sau desene schematice
care prezinta:

dispunerea si numarul orificiilor de evacuare imerse;

racordurile la orificiile de evacuare imerse;

dispunerea tuturor prizelor de apa de mare in raport cu orificiile de evacuare imerse.
Descrierea dispozitivelor pentru indicarea si inregistrarea debitului

Se elimina.

Descrierea instalatiei de ventilare a tancurilor de marfa

Aceaslda sectiune trebuie sa contind o descriere a instalatiei de ventilare a tancurilor de marfa.

Trebuie sa se prevadd planuri sau desene schematice si tabele care contin urmatoarele
informatii, care s& fie insotite, dacd este necesar, de explicatii textuale:
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1. substantele lichide nocive pe care nava este certificata ca apla sa le transporte la o presiune
a vaporilor de peste 5 kPa la temperatura de 20°C corespunzatoare curatarii prin ventilare,
conform paragrafului 4.4.10 din Manual;

2. tubulaturi de ventilare si ventilatoare;

3. dispunerea orificiilor de ventilare;

4. debitul minim al instalatiei de ventilare pentru o ventilare adecvata a fundului si a tuturor
celorlalte parti ale tancurilor de marfa;

5. amplasarea in interiorul tancului a elementelor de structura care obstructioneaza ventilarea;

6. metoda de ventilare a tubulaturii de marfa, a pompelor, filtrelor etc.;

7. mijloace care permit verificarea faptului ca tancul este uscat.

Descrierea instalatiilor de spalare a tancurilor de marfa si a instalatiei de incalzire a apei
pentru spalare

Aceasta sectiune trebuie sa contina o descriere a instalatiilor de spalare a tancurilor de marfa, a
instalatiei de incalzire a apei pentru spalare si a intregului echipament necesar pentru spélarea
tancurilor.

Planuri sau desene schematice si tabele sau diagrame care contin urmatoarele informatii:

1. tubulaturi destinate spalarii tancurilor, cu indicarea diametrului lor;

2. tipul masinilor de curatare a tancurilor cu indicarea capacitatii lor si a presiunii de lucru;

3. numarul maxim al masinilor de curatare a tancurilor care pot functiona simultan;

4. amplasarea deschiderilor in punte pentru spalarea tancurilor de marfa;

5. numarul masinilor de curatare si amplasarea acestora pentru a permite spalarea completa a
peretilor tancurilor de marfa;

6. cantitatea maximd de apa de spalare care poate fi incalzita pana la 60°C cu echipamentul de
incalzire prevazut; si

7. numdarul maxim al masinilor de curdtare a tancurilor care pot functiona simultan la o
temperatura de 60°C.

SECTIUNEA 3 Metode de descarcare a marfii si de golire a tancurilor

3.1.

Aceasta sectiune contine metodele de operare cu privire la descarcarea marfii si golirea

tancurilor care trebuie sa fie urmate pentru asigurarea indeplinirii cerintelor Anexei II.

3.2

3.3

3.4.

Descarcarea marfii

Aceasta sectiune trebuie sa cuprinda o descriere a metodelor ce trebuie urmate si trebuie sa
prezinte inclusiv pompa si tubulatura de descarcare a marfii si de aspiratie care trebuie utilizate
la descarcarea fiecarui tanc. Pot fi prezentate metode alternative.

Trebuie sa se prezinte modul de functionare a pompei sau pompelor si succesiunea functionarii
tuturor valvulelor.

Cerinta de baza o constituie descarcarea unei cantitati maxime de marfa.
Golirea tancului de marfa

Aceasta sectiune trebuie sa cuprinda descrierea metodelor ce trebuie urmate in timpul golirii
fiecarui tanc de marfa.

Metodele trebuie sa includa urmatoarele:

1. functionarea instalatiei de golire;

2. cerinte cu privire la inclinarea transversala si asieta;

3. instalatii de drenare si golire sau de purjare a tubulaturilor, daca este cazul, si
4. durata operatiunii de golire la incercarea cu apa.

Temperatura marfii
Aceastd sectiune trebuie sa contina informatii cu privire la cerintele referitoare la incalzirea
marfurilor care au fost identificate ca avand nevoie sa fie la o anumita temperatura minima in

timpul descarcarii.

Trebuie sa se prezinte informatii cu privire la modul de reglare a instalatiei de incalzire si metoda
de masurare a temperaturii.
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3.5. Metode care trebuie urmate in cazul in care un tanc de marfa nu poate fi descarcat in
conformitate cu metodele cerute

Aceasta sectiune trebuie sa cuprindd informatii cu privire la metodele care trebuie urmate in
cazul in care cerintele de la sectiunile 3.3 si/sau 3.4 nu pot fi respectate datorita unor conditii
cum ar fi:

1. defeclarea instalatiei de golire a tancurilor de marfa; si
2. defectarea instalatiei de incalzire a tancurilor de marfa.

3.6. Jurnalul de inregistrare a marfii

Dupa terminarea oricarei operatiuni cu marfa trebuie sa se completeze sectiunea
corespunzatoare din Jurnalul de inregistrare a marfii.

SECTIUNEA 4 Metode referitoare la curatarea tancurilor de marfa, evacuarea
reziduurilor, balastarea si debalastarea

4.1. Aceasta sectiune contine modul de efectuare a curatarii tancurilor, operatiunile efectuate
cu balastul si reziduurile care trebuie urmate in vederea respectarii cerintelor Anexei Il.

4.2. Urmatoarele paragrafe prezinta succesiunea efectuarii operatiunilor necesare si contin
informatiile esentiale pentru evacuarea substantelor lichide nocive fara a prezenta pericol pentru
mediul marin.

4.3. Se elimina.

4.4. Informatiile necesare pentru stabilirea metodelor privind evacuarea reziduurilor de marfa,
curatarea, balastarea si debalastarea tancului vor tine seama de urmatoarele:

1. Categoria substantei
Categoria substantei se va lua din Certificatul corespunzator.
2. Eficienta la golire a instalatiei de pompare a tancului

Continutul acestei sectiuni va depinde de conceptia navei si de faptul dacd nava este noua sau
existenta. (Vezi schemele si prevederile cu privire la pompare/golire).

3. Nava se afla in interiorul unei zone speciale sau in afara acesteia

Aceasta sectiune trebuie sa contina instructiuni care indica daca apele de spalare a tancului pot
fi evacuate in mare intr-o zond speciala (asa cum s-a definit in sectiunea 1.3) sau in exteriorul
unei zone speciale. Diferentele intre cerinte trebuie sa fie indicate in mod clar si vor depinde de
conceptia navei si de activitatea cdreia ii este destinata nava.

in zona Antarcticii (zona maritima la sud de paralela cu latitudinea 60°S) nu se permite
evacuarea reziduurilor de substante lichide nocive sau de amestecuri care contin astfel de
substante.

4. Substante cu vascozitate mare sau care se solidifica

Proprietatile substantei ar trebui sa fie obtinute din documentul de transport.

5. Amestecarea cu apa
Se elimina.
6. Compatibilitatea cu reziduurile care contin alte substante

Aceasta sectiune trebuie sa contind instructiuni cu privire la amestecarea permisa si nepermisa
a reziduurilor de marfa. Se va face referire la ghiduri de compatibilitate.

7. Evacuarea in instalatia de primire

In aceasta sectiune trebuie sd se indice acele substante ale cdror reziduuri trebuie sé facd
obiectul unei prespalari si sa fie evacuate intr-o instalatie de primire.
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8. Evacuarea in mare

Aceastd sectiune trebuie sa contina informatii cu privire la factorii care trebuie luati in
considerare pentru a stabili daca este permisa evacuarea in mare a amestecurilor de
reziduuri/apa.

9. Utilizarea agentilor de curatare sau a aditivilor

Aceasta sectiune trebuie sa contind informatii cu privire la utilizarea si eliminarea agentilor de
curatare (de exemplu solventii utilizali la curatarea tancurilor) si a aditivilor* din apa de spélare a
lancurilor (de exemplu detergenti).

10. Utilizarea metodelor de ventilare pentru curatarea tancurilor

Aceastd sectiune trebuie sa faca referire la toate substantele care se preteaza la utilizarea
metodelor de ventilare.

4.5. Luand in considerare informatile de mai sus, ar trebui determinate metodele de operare
corecte care trebuie urmate, utilizand instructiunile si schema din sectiunea 5. Trebuie sa se faca
consemnarile corespunzatoare in Jurnalul de inregistrare a marfii cu privire la metoda adoptata

SECTIUNEA 5. Informatii si metode

Aceasta sectiune trebuie sa contina descrierea metodelor de urmat, care vor depinde de varsta
navei si eficienta instalatiilor sale de pompare. Exemplele diagramei mentionate in prezenta
sectiune sunt cuprinse in Addendumul A si includ cerinte complete aplicabile atat navelor noi cat
si celor existente. Manualul pentru o anumitd nava trebuie sa contind numai acele cerinte care
sunt aplicabile in mod special acelei nave.

Informatiile cu privire la punctul de topire si vascozitate, pentru acele substante care au un
punct de topire mai mare sau egal cu 0°C sau o vascozitate, mai mare sau egala cu 50 mPa.s
la o temperatura de 20°C, se vor lua din documentul de transport.

Informatiile cu privire la substantele permise a fi transportate se vor lua din certificatul
corespunzator.

Manualul trebuie sa cuprinda :
Tabelul 1: Se elimina

Tabelul 2: Informatii cu privire la tancurile de marfa

Addendum A: Diagrama

Addendum B: Metode de prespalare

Addendum C: Metode de ventilare

Addendum D: Informatii suplimentare si instructiuni de operare in cazul in care sunt

cerute sau permise de catre Administratie.

In continuare sunt date tabelul si addendumurile mai sus mentionate.

*) Vezi ultima editie a circularei MEPC.2 (difuzata anual in decembrie).

Tabelul 2 — Informatii cu privire la tancurile de marfa

Numsrul t Ui Capacitatea Cantitatea ramasa dupa golire
umarul tancului (m3) (n litri)
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ADDENDUMUL A

DIAGRAMA — C“URA'[AREA TANCURILOR DE MARFA S| ELIMINAREA DIN ACESTEA
A APELOR DE SPALARE/BALASTULUI, CARE CONTIN(E) REZIDUURI DE SUBSTANTE
DIN CATEGORIILE X, Y SI Z

Nota 1: Aceasta diagrama indica cerintele de baza aplicabile tuturor grupurilor de nave
clasificate dupa varsta si este datd numai in scop de orientare.

Nota 2: Toate evacuarile in mare sunt reglementate prin Anexa Il.

Nota 3: Se interzice orice evacuare in mare, in zona Antarcticii, a substantelor lichide nocive
sau a amestecurilor care contin aceste substante.

Descarcarca (ancului §i
golirca tubulaturii in
misura maxim posibili

Reziduu din
categoria X

Se aplica

Da —m
* CDP 1(a) sau 3

Se aplica CDP
Da »  1{(a)sau I(b)

Care sc solidifici
SaU CAre are
viscozilale marc

Reziduu din
categoria Y

Nu Se aplicd CDP
2(a)sau 3

h 4

Reziduu din Navi a circi ica
a7 Da child este pusi Da Se apllca CDP
categoria dupa 01 012007 2(a) sau 3
Nu
Nu Se aplica CDP
» 2(a), 2(b)sau 3
Reziduu din b Nu existd
categoria OS 4 cerinte cu privire
la evacuare
Nu .| Nusepermite

transportul
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Caracteristicile Cerinte cu privire la golire (in litri)

navei Categoria X Categoria’Y Categoria Z
Nave noi: cu chila 75 75 75

pusa dupa 01/01/2007

Nave IBC pana la 100450 toleranta 100450 toleranta 300+50 toleranta
01/01/2007

Nave BCII 300150 tolcranti 300150 tolcranta 9001350 tolcranta

Alte nave: cu chila
pusa fnainte de
01/01/2007

N/A

N/A

Goalc la maxim
posibil

Metode de curatare si eliminare (CDP)

(Se ncepe in partea de sus a coloanei sub numarul CDP specilicat si se completeara in ordine

metoda pentru (iecare operatiune Tn cazurile marcate cu semnul X)

Nr.

crt.

Opcratiunca

Numirul mctodcei

1a) |1(b) |2(a)

2(b)

1

Sc goleste tancul si tubulatura la maxim posibil,
cel putin in conformitlate cu metodele din
sectiunea 3 din prezentul Manual

X X X

X

Se aplica prespalarea in conformitate cu
Addcendumul B 1a prezentul Manual si s¢ climind
reziduurile Intr-o instalatic dc primire

Se aplicd spilarea ullerioard, suplimenlar [afd de

prespélare, utilizénd:

un ¢iclu complet al masinii/maginilor de curdtare
pentru navele construite inainte de | iulie 1994

o canlilale de apa care nu esle mai mica decil

cea calculata cu ,,k”’=1,0

pentru navele construite la 1 iulie 1994 sau dupd

aceastd datd

Se aplicd metoda ventilarii in conlormilate cu
Addendumul C la prezentul Manual

Sc balastcaza sau sc spald tancurile conform
standardclor dc transport

Sc adauga balast in tanc

Conditiile de evacuare a amestecurilor balast/
reziduuri/apd, altele decét reziduurile provenind
dc la prespalare:

A distanta de la (grm > 12 mile marine

2 viteza navel > 7 noduri

.3 addncimea apei > 25 metri

< | ¢ [

4 utilizarea evacudrii subacvatice (fird a
depasi debitul de evacuare admis)

P | o< |
R e

Conditii pentru evacuarea balastului:

1 distanta de la tdrm > 12 mile marine

2 addncimea apei > 25 metri

9

Oricc cantitate dc apa introdusa ultcrior intr-un
tanc poat¢ fi ¢vacuati in marc fara restrictii

P e
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ADDENDUMUL B
METODE DE PRESPALARE

Prezentul Addendum la Manual trebuie sa contina metodele de prespalare stabilite tindnd seama de
Apendicele 6 la Anexa Il. Aceste metode trebuie sa contina cerintele specifice pentru utilizarea
instalatiilor si echipamentului de spalare a tancului prevazut pentru o anumita nava si trebuie sa includa

urmatoarele:

1. amplasamentele masinii de curatare care vor fi utilizate,
2. metoda de pompare a reziduurilor;

3. cerinte cu privire la spalarea cu apa calda;

4. numadrul de cicluri ale masinii de curatat (sau timpul); si
5. presiunile minime de functionare.

ADDENDUMUL C
METODE DE VENTILARE

Prezentul Addendum la Manual trebuie sa contind metodele de ventilare stabilite tindnd seama de
Apendicele 7 la Anexa Il. Aceste metode trebuie sa contina cerintele specifice cu privire la utilizarea
instalatiei sau a echipamentului de ventilare a tancului de marfa pentru o anumita nava si trebuie sa

includa urmatoarele:

1. amplasarea orificiilor de ventilare care vor fi utilizate;

2. debitul minim sau viteza minima al(a) ventilatoarelor;

3. metode pentru ventilarea tubulaturii de marfa, pompelor, filtrelor etc.; si

4. metode pentru a verifica daca tancurile sunt uscate la terminarea ventilarii.

ADDENDUMUL D

INFORMATII SUPLIMENTARE SI INSTRUCTIUNI DE OPERARE
CERUTE SAU ACCEPTATE DE CATRE ADMINISTRATIE

APENDICELE 5

EVALUAREA CANTITATILOR DE REZIDUURI DIN TANCURILE DE MARFA,
POMPELE S| TUBULATURILE AFERENTE

1. Introducere

1.1. Scopul

1.1.1. Acest Apendice are ca scop descrierea metodei care permite verificarea eficientei
instalatiilor de pompare a marfii.

1.2. Consideratii generale

1.2.1. Pentru a stabili daca instalatia de pompare a unui tanc indeplineste cerintele regulii 12.1,
12.2 sau 12.3, se efectueaza o incercare conform metodei indicate in sectiunea 3 din prezentul
Apendice. Cantitatea masurata se va numi ,reziduu ramas dupa golire“. Cantitatea de reziduu
ramas dupa golire din fiecare tanc trebuie sa fie consemnata in Manualul navei.

1.2.2. Dupa determinarea cantitatii de reziduu ramas dupa golire dintr-un tanc, Administratia
poate utiliza rezultatul obtinut pentru un tanc similar, cu conditia ca aceasta sa se asigure ca
instalatia de pompare din acel tanc este similara si functioneaza in mod corespunzator.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 396 bis/12.V1.2007

2. Criterii de constructie si incercarea de functionare

2.1. Instalatile de pompare a marfii ar trebui sa fie proiectate in asa fel incat sa se respecte
cantitatea maxima de reziduuri din fiecare tanc si din tubulatura aferenta prevazute in regula 12
din Anexa ll, dupa cum considera Administratia.

2.2. In conformitate cu regula 12.5, functionarea instalatiilor de pompare a maérfii trebuie sa fie
incercatd cu apa. Astfel de incercari cu apa trebuie sa indice, prin masuratori, ca instalatia
indeplineste cerintele regulii 12. Referitor la regulile 12.1 si 12.2, se accepta o toleranta de 50 litri
per tanc.

3. incercarea cu api
3.1. Conditii de incercare

3.1.1. Asieta si inclinarea transversala a navei trebuie sa fie astfel incat sa se asigure
drenarea corespunzatoare spre punctul de aspiratie. In timpul incercarii cu apa, asieta navei nu
trebuie sa depaseasca 3° spre prova, iar inclinarea transversala nu trebuie sa depaseasca 1°.

3.1.2. Asieta si inclinarea transversala alese pentru incercarea cu apa trebuie sa fie
inregistrate. Acestea trebuie sa reprezinte asieta si inclinarea transversala minime favorabile
utilizate la incercarea cu apa.

3.1.3. In timpul incercarii cu apa trebuie sa fie prevdzute mijloace pentru mentinerea unei
contrapresiuni de cel putin 100 kPa la manifoldul de descarcare a tancului de marfa (vezi fig. 5-1
si 5-2).

3.1.4. Timpul pentru incercarea cu apa trebuie sa fie consemnat pentru fiecare tanc,
recunoscandu-se faptul ca acesta poate necesita o modificare in urma efectuarii incercarilor
ulterioare.

3.2. Metoda de incercare

3.2.1. Se asigura ca tancul de marfa ce urmeaza a fi incercat si tubulatura sa aferentd au fost
curatate si ca accesul in acest tanc nu prezinta pericol.

3.2.2. Se umple tancul de marfa cu apa pana la nivelul necesar pentru terminarea normala a
operatiunilor de descarcare.

3.2.3. Se descarca si se goleste de apa tancul de marfa si tubulatura sa aferenta in
conformitate cu metodele propuse.

3.2.4. Se colecteaza intreaga cantitate de apa ramasa in tancul de marfa si tubulatura sa
aferenta intr-un recipient calibrat in vederea masurarii. Reziduurile de apa trebuie sa fie colectate,
printre altele, din urmatoarele locuri:

. punctul de aspiratie al tancului de marfa si locurile din vecinatatea sa;

. orice zona captiva de pe fundul tancului de marfa;

. punctul inferior de drenare al pompei de marfa; si

. toate punctele inferioare de drenare ale tubulaturii aferente racordate la tancul de
marfa si pana la valvula manifoldului.

A WON =

3.2.5. Volumul total de apa, colectatd asa cum s-a mentionat mai sus, constituie ,reziduul
ramas dupa golire“ pentru respectivul tanc de marfa.

3.2.6. Daca un grup de tancuri este deservit de o pompa sau tubulatura comuna, se poate
repartiza in mod egal intre tancuri ,reziduul ramas dupa golire“ rezultat din incercarea cu apa
provenind din tubulatura/tubulaturile comune cu conditia ca in Manualul aprobat al navei, sa se
includd urméatoarea restrictie de operare: ,in cazul in care tancurile din acest grup se descarca
secvential, pompa sau tubulatura nu va fi spalata pana cand toate tancurile nu vor fi fost
descarcate.”
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Furtun sau teava de proba

A
210m
Valvula de _—
fold Flansa
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l? ______________ b A

Puntea navei

Bordajul navei

I'igura 5-1
Flansa
Valvula de
manifold
Tub_ulatur.’i marfa Valvula de presiune constanta
5 stabilita Ta 100kPa

Manometru

Puntea navei
Bordajul navei

B

Figura 5-2

Figurile de mai sus ilustreaza conditile de incercare care permit asigurarea unei contrapresiuni
de cel putin 100 kPa la manifoldul de descarcare a tancului de marfa.

APENDICELE 6
METODE DE PRESPALARE

A. Pentru navele construite inainte de 1 iulie 1994

Se cere o prespalare in scopul respectarii anumitor cerinte din Anexa Il. Prezentul apendice
descrie metodele de prespalare care trebuie urmate.

Metode de prespalare pentru substantele care nu se solidifica

1. Tancurile trebuie sa fie spalate cu un jet de apa rotativ care are o presiune a apei suficient
de mare. In cazul substantelor din categoria X, masinile de curatat trebuie sa fie amplasate in
astfel de locuri incat toate suprafetele tancului sa fie spalate. In cazul substantelor din Categoria Y
este necesar sa se utilizeze numai un singur amplasament.

2. In timpul spalarii, cantitatea de apa din tanc trebuie si fie redusd la minim prin pomparea
continua a amestecului de apa cu reziduurile si scurgerea continua prin punctul de aspiratie
(asieta si inclinare transversald pozitivd). Daca aceasta conditie nu poate fi indeplinita, spalarea
trebuie sa se repete de trei ori, cu golirea completda a tancului intre spalari.
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3. Reziduurile de substante a caror vascozitate este mai mare sau egala cu 50 mPa.s la o
temperatura de 20°C trebuie sa fie spalate cu apa calda (la o temperatura de cel putin 60°C), in
afara de cazul in care proprietatile acestor substante nu diminueaza eficacitatea spalarii.

4. Numarul de cicluri ale masinii de curatat utilizate nu trebuie sa fie mai mic decét cel
specificat in tabelul 6—1. Un ciclu al masinii de curatat este definit ca perioada de timp dintre
doua pozitionari consecutive identice ale acestei masini (rotire de 360°).

5. Dupa spalare, masina/masinile de curatat tancul trebuie sa-si continue functionarea o
perioada de timp destul de lunga pentru spalarea tubulaturii, pompei si filtrului, iar evacuarea in
instalatiile de primire de la tarm trebuie sa continue pana cand tancul se goleste.

Metode de prespalare pentru substantele care se solidifica

1. Tancurile trebuie sa fie spalate cat mai repede posibil dupa descarcarea marfii. Daca este
posibil, tancurile se vor incalzi Thaintea spalarii.

2. Reziduurile aderente la gurile de magazii si la gurile de vizitare trebuie, de preferinta, sa fie
indepartate inaintea prespalarii.

3. Tancurile trebuie sa fie spalate cu ajutorul unui jet de apa rotativ avand o presiune a apei
suficient de mare si functionand pe astfel de amplasamente incat sa se asigure spalarea tuturor
suprafetelor tancului.

4. In timpul spalarii, cantitatea de apa din tanc trebuie sa fie redusa la minim prin pomparea
apei de spalare a tancurilor si scurgerea continua spre punctul de aspiratie (asietd si inclinare
transversala pozitive). Daca aceasta conditie nu poate fi respectata, metoda de spalare trebuie sa
fie repetata de trei ori, efectuand golirea completa a tancului intre spalari.

5. Tancurile trebuie sa fie spalate cu apa calda (temperatura de cel putin 60°C), in afara de
cazul in care proprietatile acestor substante diminueaza eficienta spalarii.

6. Numarul de cicluri ale masinii de curatat utilizate nu trebuie sa fie mai mic decat cel
specificat in tabelul 6-1. Un ciclu al masinii de curatat este definit ca perioada de timp dintre
doua pozitionari consecutive identice ale acestei masini (rotire la 360°).

7. Dupa spalare, masina/masinile de curatat trebuie sa-si continue functionarea o perioada de
timp destul de lunga pentru spalarea tubulaturii, pompei si filtrului, iar evacuarea la instalatiile de
primire de la tarm trebuie sa continue pana cand tancul se goleste.

Tabelul 6-1. — Numarul de cicluri ale masinii de curatat ce urmeaza a fi utilizata in fiecare
amplasament

Cateqoria substantei Numarul de cicluri ale masinii de curatat
9 ’ Substante care nu se solidifica Substante care se solidifica
Categoria X 1 2
Categoria Y 1/2 1

B. Pentru navele construite la 1 iulie 1994 sau dupa aceasta data si recomandabil pentru
navele construite inainte de 1 iulie 1994

O prespalare se cere in scopul respectarii anumitor cerinte din Anexa Il. Prezentul apendice
descrie metodele de prespalare care trebuie urmate si modul in care trebuie sa fie determinate
volumele minime de agenti de spalare ce vor fi utilizati. Volume mai mici de agenti de spalare
pot fi utilizate pe baza de incercari reale de verificare in conformitate cu cerintele Administratiei.
Daca se aproba volume reduse, atunci se va face o mentiune in Manual cu privire la acest lucru.

Daca pentru prespalare se utilizeaza un agent, altul decéat apa, se aplica prevederile regulii 13.5.1.

Metode de prespalare pentru substantele care nu se solidifica (fara reciclare)

1. Tancurile trebuie sa fie spalate cu ajutorul unui jet de apa rotativ (unor jeturi de apa
rotative), avand o presiune a apei suficient de mare. In cazul substantelor din Categoria X,
masinile de curatat trebuie amplasate in astfel de locuri incat s& poata fi spalate toate suprafetele
tancului. In cazul substantelor din categoria Y, este suficienta utilizarea unui singur amplasament
pentru masinile de curatat.

2. In timpul spalarii, cantitatea de lichid din tanc trebuie sa fie redusa la minim prin pomparea
continua a amestecului de apa cu reziduuri si dirijarea efluentului spre punctul de aspiratie. Daca
aceasta conditie nu poate fi respectatda, metoda de spalare trebuie sa fie repetata de trei ori
efectuand golirea completa a tancului intre spalari.

3. Aceste substante care au o véscozitate mai mare sau egala cu 50 mPa.s la o temperatura
de 20°C trebuie sa fie spalate cu apa calda (temperatura de cel putin 60°C), in afara de cazul in
care proprietatile acestor substante fac spalarea mai putin eficienta.

4. Cantitatile de apa de spalare utilizata nu trebuie sa fie mai mici decat cele specificate in
paragraful 20 sau decéat cele determinate conform paragrafului 21.

5. Dupa prespalare, tancurile si tubulaturile trebuie sa fie golite complet.
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Metode de prespalare pentru substantele care se solidifica (fara reciclare)

6. Tancurile trebuie sa fie spalate cat mai repede posibil dupa descarcare. Daca este posibil,
tancurile ar trebui sa fie incalzite naintea spalarii.

7. Reziduurile aderente la gurile de magazie si la gurile de vizitare ar trebui sa fie indepartate
fnaintea prespalarii.

8. Tancurile trebuie sa fie spalate cu ajutorul unui jet de apa rotativ (unor jeturi de apa
rotative) avand o presiune a apei suficient de mare si fiind amplasat (amplasate) astfel incat sa
asigure spalarea tuturor suprafetelor tancului.

9. In timpul spalarii, cantitatea de lichid din tanc trebuie sa fie redusa la minim prin pomparea
continua amestecului de apa cu reziduuri si dirijarea efluentului spre punctul de aspiratie. Daca
aceasta conditie nu poate fi respectata, metoda de spalare trebuie sa fie repetata de trei ori
efectudnd golirea completa a tancului intre spalari.

10. Tancurile trebuie sa fie spalate cu apa calda (temperatura de cel putin 60°C), in afara de
cazul in care proprietatile acestor substante fac spalarea mai putin eficienta.

11. Cantitatile de apa utilizate nu trebuie sa fie mai mici decat cele specificate in paragraful 20
sau decat cele determinate conform paragrafului 21.

12. Dupa prespalare, tancurile si tubulaturile trebuie sa fie golite complet.

Metode de prespalare cu reciclarea agentului de spalare

13. Spalarea cu un agent de spalare reciclat poate fi adoptata in scopul spalarii mai multor
tancuri. La determinarea cantitatii de agent necesare, trebuie sa se tina seama de cantitatea
preconizata de reziduuri din tancuri si de proprietatile agentului de spalare, precum si de faptul
daca, in prealabil, s-a aplicat sau nu vreo clatire sau curatare cu jet de apa. Mai putin in cazurile
in care sunt furnizate suficiente date, concentratia finala calculata a reziduurilor de marfa in
agentul de spalare nu trebuie sa fie mai mare de 5%, pe baza cantitatilor nominale de marfa
ramasa in tanc dupa golire.

14. Agentul de spalare reciclat trebuie sa fie utilizat numai pentru spalarea tancurilor care
contin aceeasi substantd sau o substanta similara.

15. In tancul sau tancurile ce urmeaza a fi spalate trebuie sa fie adaugata o cantitate de
agent de spalare suficienta pentru asigurarea unei spalari continue.

16. Toate suprafetele tancului/tancurilor trebuie sa fie spalate cu ajutorul unui jet rotativ (unor
jeturi rotative) avand o presiune suficient de mare. Reciclarea agentului de spalare se poate face
fie in interiorul tancului ce urmeaza a fi spalat, fie in alt tanc, de exemplu un tanc de reziduuri.

17. Spalarea trebuie sa fie continuata pana cand, tinand cont de reciclare, cantitatile de agent
de spalare insumate utilizate sunt cel putin egale cu cantitatile corespunzatoare indicate la
paragraful 20 sau cu cele determinate conform paragrafului 21.

18. Substantele care se solidifica si substantele cu vascozitate mai mare sau egalda cu
50 mPa.s la o temperatura de 20°C trebuie sa fie spalate cu apa calda (temperatura de cel putin
60°C) atunci cand apa este utilizata ca agent de spalare, in afara de cazul in care proprietatile
acestor substante fac spalarea mai putin eficienta.

19. Dupa terminarea spalarii tancului, cu reciclarea efectuata in volumul prevazut la paragraful 17,
agentul de spalare trebuie sa fie evacuat, iar tancul golit complet. Dupa aceea, tancul trebuie sa
fie supus unei clatiri utilizdnd un agent de spalare curat si trebuie sa fie drenat continuu, iar
efluentul trebuie sa fie evacuat intr-o instalatie de primire. Clatirea trebuie, ca un minim, sa vizeze
fundul tancului si sa fie suficienta pentru a clati tubulaturile, pompa si filtrul.

Cantitatea minima de apa ce va fi utilizata la o prespalare

20. Cantitatea minima de apa ce va fi utilizatd la o prespalare este determinatda functie de
cantitatea reziduala de substanta lichida nociva din tanc, dimensiunile tancului, proprietatile marfii,
concentratia permisa in efluentul care rezultd din spalare si de zona de operare. Cantitatea
minima se calculeaza cu ajutorul urmatoarei formule:

Q = k(15198 + 5°7 - V/1000)
unde:
Q = cantitatea minima cerutd, in m3

r= cantitatea reziduald per tanc, in m3. Valoarea lui r trebuie sa fie valoarea
demonstrata prin incercarea practica privind eficienta de golire, dar nu trebuie sa
fie luatd mai micd de 0,100 m3 pentru un volum al tancului mai mare sau egal cu
500 m3 si de 0,040 m3 pentru un volum al tancului mai mic sau egal cu 100 m3.
Pentru tancuri cu volume intre 100 m3 si 500 m3, valoarea minim& a lui r permis
a fi utilizat in calcule este obtinuta prin interpolare liniara.
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Pentru Categoria X de substante, valoarea lui r trebuie sa se determine fie pe baza
incercarilor de golire conform Manualului, respectand limitele inferioare asa cum sunt date mai
sus, fie prin luarea lui r egal cu 0,9 mS.

V = volumul tancului, in m3

k = un factor care are valori dupa cum urmeaza:

Substanta din Categoria X, care nu se solidifica si cu vascozitate mica,
Substanta din Categoria X care se solidificad sau cu vascozitate ridicata,
Substanta din Categoria Y care nu se solidifica si cu vascozitate mica,
Substanta din Categoria Y care se solidificad sau cu vascozitate ridicata,

Valorile din tabelul de mai jos sunt calculate cu ajutorul formulei mai sus mentionate, in care
s-a luat kK = 1, si se pot utiliza ca mijloc de referinta.

Cantitatea ramasa dupa golire Volumul ;ancului
(md) (m?)
100 500 3.000
<0,04 1,2 2,9 5,4
0,10 2,5 2,9 5,4
0,30 5,9 6,8 12,2
0,90 14,3 16,1 27,7

21. Incercdrile de verificare pentru aprobarea cantitatilor de apa care va fi utilizatd pentru
prespalare, care sunt mai mici decat cele indicate in paragraful 20, se pot efectua in conformitate
cu cerintele Administratiei pentru a demonstra ca cerintele regulii 13 sunt respectate, tinand
seama de substantele pentru care nava este certificata apta sa le transporte. Cantitatea de apa,
astfel verificata, trebuie sa fie corectata tindnd seama de alte conditii de prespalare, prin aplicarea
coeficientului kK asa cum s-a definit in paragraful 20.

APENDICELE 7
METODE DE VENTILARE

1. Reziduurile de marfa de substante cu o presiune a vaporilor mai mare de 5 kPa la
temperatura de 20°C pot fi eliminate dintr-un tanc de marfa prin ventilare.

2. Inaintea elimindrii reziduurilor de substante lichide nocive dintr-un tanc prin ventilare, trebuie
sa se verifice siguranta acestor operatiuni in ceea ce priveste inflamabilitatea si toxicitatea.
Referitor la siguranta, este necesar sa se tina seama de cerintele de operare pentru deschiderile
in tancurile de marfa din Conventia SOLAS 74, asa cum a fost amendata, din Codul international
pentru produse chimice in vrac, Codul pentru produse chimice in vrac, si de metodele de ventilare
din [Instructiunile privind siguranta navelor cisterna (produse chimice) ale Camerei internationale
pentru transportul maritim (ICS).

3. Autoritatile portuare pot, de asemenea, sa aiba reglementari cu privire la ventilarea
tancurilor de marfa.

4. Metodele pentru eliminarea reziduurilor de marfa din tanc cu ajutorul ventilarii sunt
urmatoarele:

1. tubulaturile trebuie sa fie drenate si ulterior lichidul din acestea eliminat cu ajutorul
echipamentului de ventilare;

2. Inclinarea transversala si asieta navei trebuie sa fie ajustate la nivelurile minime posibile
astfel incat evaporarea reziduurilor din tanc sa fie favorizata;

3. trebuie sa fie utilizat un echipament de ventilare care produce un jet de aer ce poate
atinge fundul tancului. Figura 7-1 ar putea fi utilizatd pentru evaluarea eficientei
echipamentului de ventilare utilizat pentru ventilarea unui tanc cu o inaltime data;

4. echipamentul de ventilare trebuie sa fie instalat in amplasamentul orificiului de admisie
aflat cel mai aproape de punctul de aspiratie sau punctul de golire al tancului.

5. echipamentul de ventilare trebuie, atunci cand este practic posibil, sa fie amplasat astfel
incéat jetul de aer sa fie indreptat spre punctul de aspiratie sau punctul de golire al
tancului, iar elementele de constructie ale tancului sa nu impiedice patrunderea jetului de
aer; si

6. ventilarea trebuie sa continue pana cand nu se mai poate observa nicio urma vizibila de
lichid in tanc. Absenta lichidului trebuie sa fie verificata prin examinare vizuald sau printr-o
metoda echivalenta.
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Adancimea de penetrare a jetului prin orificiu (m)

Figura 7-1 — Debitul minim in functie de addncimea de penetrare a jetului.

Adancimea de penetrare a jetului trebuie comparata cu inaltimea tancului
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